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Sammanfattning

Handlingsplan trafik samlar de malsittningar och dtgirder som kommunen har inom trafik pé all-
min platsmark. Den ar ett arbetsverktyg framst for samhillsbyggnads- respektive serviceforvalt-
ningen i det dagliga arbetet. Handlingsplanen kommer vara det viktiga underlaget f6r den arliga
finplanering over vilka atgirder som ska genomféras, och pa vilket sitt de ska genomfoéras.

De allra flesta atgarderna syftar till hoja trafiksikerheten och tillgidngligheten f6r oskyddade trafi-
kanter. Btt sitt 4r att binda ihop det befintliga ging- och cykelvigsnitet, exempelvis Ostra
Rydsvigen mellan Ringvigen och Albogaleden samt kopplingen bad-stad (det vill siga mellan fri-
luftsbadet och innerstaden). Ritt fart i staden planeras att genomforas.

Det ar ocksa viktigt att tinka parkering f6r olika typer av fordon, inte bara f6r den traditionella
bilen.

Den hir handlingsplanen ar till skillnad fran trafikplan 2010-2015, som omfattade innerstaden,
tickande for hela kommunen. Visserligen ligger de allra flesta atgirderna i titorten, vilket i och
for sig kan vara naturligt dd de mindre orterna inte har en infrastruktur i samma omfattning som
tatorten.

Den hir handlingsplanen stracker sig till 2020 vilket beridknas vara nir den nya strickningen av
E22 paborjas att byggas. Sista kapitlet innehaller punkter att ta med 1 arbete med den handlings-
plan som far f6lja efter den hir, da ocksa E22:ans inverkan pa kommunen dr dn mer tydlig.



1 Inledning

1.1 Vad dr trafik? Hur forflyttar vi oss?

Trafik = “upprepade forflyttningar av personer eller gods. Ordet anvinds ofta synonymt med
samfirdsel eller kommunikation. Trafik forekommer pa t.ex. vigar, vatten och i luften”.'
Minniskan har ett stindigt behov av att forflytta sig — vara i rorelse. Kortare eller lingre strickor,
oftare eller mer sillan. Manga har rutiner for storre delen av veckan — till exempel forflytta sig till
och fran skola eller arbete. Pa fritiden finns sakert flera masten sasom handla, ga till friséren och
bescka myndigheter eller liknande. Pa fritiden vill vi ocksa beséka vanner, motionera, turista och
bestka avkopplande eller intressanta platser. Olika tillfallen och sammanhang avgor vad vi viljer
for transportmedel det behéver inte vara strickans lingd som édr avgorande. Fér méanga ér cykel
ett transportmedel som anvinds dagligen till och fran arbete men for andra nigot som bara an-
vinds pa fritiden. Ofta pratar man om till exempel cyklister och bilister som om de vore enskilda
grupper men om man istillet anvinder uttrycket nér man 4r cyklist, bilist sa kan forstaelsen bli
hogre £6r olika trafikantslag. Som enskild person dr man ju troligen inte bara cyklist eller bilist el-
ler gaende eller nagot annat i trafiken utan man forflyttar sig pa olika sitt.

1.2 Hur ska det offentliga rummet anvdndas?

Det offentliga rummet ska bland annat fungera som métesplats — dir vi kan motas pa en plats
som ir allas, dir det dr enkelt och kravlost. For att kunna métas maste vi forflytta oss, det ska det
offentliga rummet ocksa tillita. Det ska kunna ske pa manga olika sitt och vara anpassat till allas
behov. Det ska finnas ytor for alla trafikanter — till exempel nir vi dr gaendes som for en del inne-
bir att hjul pa en rullstol ersitter benens gangférmaga, nir vi dr cyklandes och nir vi dker bil.

1.3 Bakgrund och syfte

Kommunfullmiktige antog 2016-03-16 § 23 Trafikprogram 2015-2020, se kap 1.3.1. For att
kunna forverkliga intentionerna i programmet behéver det finnas en plan — ett tydligt arbetsverk-
tyg for forvaltningarna i det dagliga arbetet. Den hir handlingsplanen tillsammans med handlings-
plan for energi, klimat och miljé” syftar till att uppfylla programmets intentioner.

Handlingsplanen ska utgora ett underlag vid kommande atgirder inom Séderképings kommun
och ge vigledning som gor det enklare att fatta beslut i fragor som paverkar milj6, samhaillsplane-
ring och trafiksikerhet. Genom att alla inblandade strivar mot gemensamma mal far vi ett tydligt
synsitt pa hur Soderkopings trafikmiljo ska utvecklas 1 framtiden. Handlingsplanen ska ocksa vara
ett kunskapsunderlag.

I samhillsbygenadsnimndens uppdragsplan f6r 2016 finns ett uppdrag till férvaltningen att ta
fram en cykelplan. Denna handlingsplan ir tillika cykelplan.

i/lang/trafik 2016-07-01

2 Handlingsplan f6r energi, klimat och milj6 ar under antagande, se samhallsbyggnadsférvaltningen
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1.3.1 Trafikprogram 2015-2020

Trafikprogrammet f6r S6derképings kommun 2015-2020, innehaller mal och framgangsfaktorer
och finns att lisa i sin helhet pA kommunens hemsida’, féljande ir ett utdrag frin programmet.
”Malen ar att 6ka andelen som gar eller cyklar till skolan, flera ska dka kollektivtrafik och vaxthus-
gasutslipp fran kommunala transporter ska minska. En framgangsfaktor for att na detta dr god
planering och drift & underhall som innebir att hastighetsnivderna ska anpassas till gatunitets
funktion och utseende si att hela kommunen moter de olika trafikmalen: 6kad trafiksakerhet, till-
ganglighet, trygghet, jimstalldhet och minskad miljépaverkan. Trafiksystemet ska utvecklas enligt
4-stegsprincipen, det vill siga, tink om — optimera — bygg om — bygg nytt. Gang- och cykelstrak
ska ha en hog prioritet.”

Trafikprogrammets tre matbara mal ér:
*  Oka andel som gir eller cyklar till skolan
=  Fler ska aka kollektivtrafik
* Minska viaxthusgasutslipp kommunala transporter

1.4 Avgrdnsning

Handlingsplanen hanterar frimst de kommunala gatorna och vagarna inom kommunen (vilka
som regel dr gator inom tattbebyggt omrade).

De statliga vigarna (trafikverkets) hanteras i linstransportplanen (vilka som regel ar vigar utom
tattbebyget omrade). Kommunen initierar oftast forslag pa atgiarder till trafikverket f6r samver-
kan och medfinansiering. Statliga vigar ar exempelvis linsvigar. E22 hanteras i den nationella
transportplanen.

Region Ostergétland haller pa att ta fram en ny linstransportplan fér perioden 2018-2029%. Till
linstranportplanen framfér alla kommuner i Ostergdtland sina kommunala 6nskemal pa de stat-
liga vigarna inom kommunen. Kommunstyrelsen fattade 2016-06-14 § 75 beslut om att framfora
foljande prioriteringslistor till Region Ostergétland.

Prioriteringslista vigar:

1. Lv 801, Kanalpassage vid Vinneberga

2. Lv 210 vist, Soderképing — anslutning E4
3. Lv 210 6st, strickan Lagn6 — Tyrislot

4. Lv 818, strickan Borrum — Finnkroken

Prioriteringslista oskyddade trafikanter/géng- och cykelvigar:

1. Lv 210 vist, strickan Séderk6ping — Vistra Husby inklusive 16sning korsning Lv 210/799
1 Vistra Husby

2. Lv 210 6st, strickan Soderkoping — Mogata Husby siteri

»

Lv 799 felande link gc-vig Vistra Husby — Norrképing inklusive Asplangen runt.
4. Lv 210 6st, strickan Lagno — Tyrislot inklusive bropassage 6ver Lagnéstrommen

Prioriteringslista f6r kollektivtrafikanldggningar:
Nya hallplatsanliggningar i samband med ny strickning av E22.




1.5 Planeringsforutsdttningar - utgangspunkter

= Trafikplan 2010-2015 antagen av kommunfullmiktige 2010-04-13 § 44

= Trafikprogram antaget av kommunfullmaktige 2016-03-16 § 23

= Ny strickning av E22, trolig byggstart 2020. Befintlig E22 kommer dérefter aterga till stads-
gata — Erik Dahlbergsgatan

®  Fordjupad oversiktsplan for staden, pagaende arbete

= Enkel cykelvigsinventering, genomférd augusti 2016

= Strategisk 6versyn av gang- och cykelvigsnitet, pigaende nov-dec 2016 praktikant arbete

Vid planering av nya projekt skall ber6rda medborgare involveras i den omfattning projektansvarig
bedomer vara rimligt.

1.6 Genomforande

Sambhillsbyggnadsforvaltningen och serviceforvaltningen ér de som framst planerar och genom-
for atgirderna i den hir handlingsplanen. Det som ligger utanfér forvaltningarnas delegation tas
upp for beslut i berérd nimnd. Varje ar i kvartal 4 gor férvaltningarna en finplanering av atgir-
derna, det ar samhaillsbyggnadsforvaltningen som initierar planeringen. Samtidigt sker en enkel
uppfoljning av de atgirder som har genomforts under foregaende ar, det rapporteras sedan till
respektive nimnd pa informationsnamnd.

1.6. Kommunicering
Atgirder som genomfors ska kommuniceras ut till berérda pa limpligt sitt. Kan exempelvis vara
till medborgare, foretagare, verksamheter, idéburna organisationer, riddningstjanst, polis, internt
till tjanstemin och politiker. Kan exempelvis ske via hemsidan, sociala medier, lokaltidning, ”lapp
iladan”, affischering eller information pa plats.

2 Malsittningar inom olika omraden

2.1 Trafiksdkerhet

Malsittningen dr Nollvision

Nollvision innebir att fa ned antalet doda och svart skadade i trafiken till noll. Riksdagen beslutade
1997 att Nollvision ska vara grunden for trafiksidkerhetsarbetet i Sverige.

S hir kan kommuner bidra siger Trafikverket”: Kommunernas trafiksikerhetsarbete ir helt av-
gorande fOr att vi ska uppna malen. Kommuner kan bidra till 6kad trafiksakerhet genom att
koppla egna insatser till ett eller flera av de prioriterade insatsomradena, sitta upp mal och gora
arliga uppfoljningar.

Sarskilt viktiga insatsomraden for det kommunala trafiksikerhetsarbetet ar det som r6r indikato-
rerna

= Hastighetsefterlevnad pa kommunalt vignit

® Cykelhjilmsanvindning

= Sikra gang-, cykel- och mopedpassager (gcm-passager)

= Drift och underhall pa gang- och cykelvignitet




2.2 Oskyddade trafikanter

Malsittningen ir att 6ka tillgdngligheten f6r oskyddade trafikanter och i méjligaste man
separera dem fran 6vrig trafik.

De oskyddade trafikanterna tillh6r den mest utsatta trafikgruppen. Prioriterade grupper ar édldre,
funktionsnedsatta och barn. Det ér betydelsefullt att de pa ett tryggt sitt kan ta sig, till f6r dem,
viktiga mélpunkter. Det dr sarskilt angelaget att se till barnens skolvigar. For att uppnd malet f6r
de oskyddade trafikanterna finns behov av att bygga ut och linka ihop gang- och cykelvigsnatet
ytterligare. En viktig trafiksituation att beakta dr himtning och limning av barn vid skolor och
toérskolor.

I dag finns cirka 23 kilometer gang- och cykelvigar. I anslutning till samtliga grundskolor och till
de flesta boenden i sdrskilt boende finns 1 dagsliget gang- och cykelvigar.

Gaende
De trafikregler som giller for gaende giller dven den som
= jker skidor, rullskidot, skridskor, rullskridskor eller liknande
= {6r, leder, skjuter eller drar sparkstétting, lekfordon eller liknande fordon
® leder, skjuter eller drar cykel, moped, motorcykel, barnvagn eller rullstol, eller f6r ett mo-
tordrivet fordon avsett att foras av gaende

Trafikregler om gaende giller dven den som i gangfart sjilv for
= en rullstol, eller
= ett annat eldrivet fordon, utan tramp- eller vevanordning, som ir att anse som en cykel.

Trafikregler for rullstolsburna: Vilken del av vigen ska jag vilja? Kor pa gangbanan eller vigre-
nen. Anvind cykelbanan eller kérbanan om det inte finns ndgon gangbana eller vigren eller om
gangbanan dr f6r smal. Pd vigrenen och kérbanan ska du kéra lingst ut pa vinstra sidan 1 fard-
riktningen. ¢

Segway med mera
Segway och andra typer av eldrivna fordon ir i huvudsak avsedda att anvindas pa gang- och cy-
kelbanor, for regler se transportstyrelsen’




Bilaga 1. Handlingsplan trafik
Soderkoping 2016 - 2020
Karta: Gang och cykelvagar

Gang oeh cykelvigar

Karta: Gang och cykelvagar

Arbetshandling

[ i
SAMHELLSBYSERADSF ORVALTNINGEN
SODERKOPINSS KOMMLUY

LINGA GLETAFSSON

15 SAMGRDYARE

DATL: 215-11-18

Karta 1: Gang- och cykelvigar nuldge hésten 2016, finns dven som bilaga 1.

Olycksstatistik vid skolor

Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett informationssystem for data om skador
och olyckor inom hela vigtransportsystemet. Strada bygger pa uppgifter fran tva killor, polis och
sjukvard. Polisen registrerar in vigtrafikolyckor med personskada och denna registrering dr
rikstickande 1 Strada sedan 2003. Alla Sveriges akutsjukhus registrerar uppgifter om personer som
sokt vard for en skada i vagtrafikmiljo, Norrképings sjukhus borjade rapportera i juni 2010. Lin-
koping och Motala fran 2009. ®

De personskador som har intriffat vid eller pa intilliggande skolvig till S6derképings kommunala
grundskolor och som ér inrapporterade till strada under 2003 — 2016 (till och med juni) finns att
se 1 kartor 1 bilaga 2. De skador som har intraffat mellan fotgingare eller cyklister ihop med nagot

motorfordon dr tva stycken under hela perioden.

= Brobyskolan
0 Korsningen E22/Brobyvigen: 1 lindrig skada mellan fotgdngare och motorfor-
don.

= Ramunderskolan
O Margaretagatan vid skolomradet: 1 lindrig skada mellan cykel och moped.

8 http://www.transportstyrelsen.se/STRADA /2016-10-21




2.3 Hastigheter

Mailsittningen ir att justera hastigheterna med Ritt fart i staden som grund

Ritt fart i staden innebir...

Att genom anpassning av hastigheterna pa gator och vigar ges méjlighet att skapa en attraktivare
kommun f6r minniskors méte, liv och rérelse. Genom att fokusera pa stadens karaktir, tillging-
lighet, trygghet, trafiksikerhet, miljé och hilsa liggs grunden for kommunens framtid. I bostads-
omraden, vid skolor, i centrum och dir det forekommer blandtrafik prioriteras alltid de oskyddade
trafikanterna. Ritt hastighet dr en forutsittning for att minska antalet olyckor och bidrar till forsta-
else och 6kad hinsyn i trafiken.

Nir riksdag och regering beslutade om nya hastighetsgranser, och inférde 10-steg mellan 30 och
120 km/tim, betonades bland annat att detta inte fir bidra till 6kad ”plottrighet” med alltfr olika
hastighetsgrinser. Storre krav kommer att stillas pa beslutsunderlag, och varje hastighetsférindring
maste vigas mot de olika transportpolitiska delmalen, sirskilt trafiksikerhet, framkomlighet och
milj6. Ritt fart i staden dr en handbok som stédjer arbetet med att anpassa trafiksystemet till sta-
dens forutsattningar i stillet f6r det omvinda. Handboken Ritt fart i staden togs fram av SKL och
Vigverket 2008.”

2012 gjorde kommunen en éversyn av dagens hastighetssystem. Oversynen innehaller ett nulige
och en anpassning av hastighetsnivaerna till gatunitets funktion och utseende enligt Ratt fart 1
staden. Nu kvarstar att genomféra férindringar ute 1 verkligheten. Alla hastighetsforindringar krd-
ver nya beslutade trafikforeskrifter. I vissa fall ricker det direfter endast att skylta om. I andra fall
behover dven fysiska atgirder genomforas.

Om hastighetsdimpande atgirder genomfors i S6derképing dr det viktigt att tinka pa att viggupp
ska undvikas pa grund av geotekniska forutsittningar och bara byggas dar sa ar noédvindigt. Andra
atgirder som exempelvis avsmalningar och cirkulationsplatser samt upphdjda gatukorsningar ar att
foredra. Vid avsmalningar pa genomfartsleder bor minsta vigbredd vara 4,50 meter.

9 http://www.trafikverket.se/contentassets /347f069¢6d684bfd85b85¢3a3593920f /ratt _fart i staden.pdf /2016-10-13
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Bilaga 1. Handlingsplan trafik
Soderkoping 2016 - 2020
Karta: Hastigheter

Gangfarsemide

Srarka med 20 kmin

‘Sracka med 50 lawin

e Siranka met/Bver B0 kmih

@ Karta: Hastighetar

HEmaE | Arbetsnandiing

URFRATTAD Pt
SEMHALLSBYSGN ADSFORVALTHINGEN
SODERKOP HSS KOMMUN

LINDA GLSTAFSSEN
CIS-SAMORDNARE

DATUNE: 2616-11-17
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Karta 2: Hastigheter nuldge hosten 2016, finns dven som bilaga 1




2.4 Parkering

Milsittningen édr att hitta en ledig parkeringsplats vid forsta eller andra parkeringen man
kommer till, att storre parkeringar utnyttjas i forsta hand. Parkeringsplaneringen ska vara
langsiktigt och innefatta platser for besok, turistbussar och tung trafik. Nagon form av
reservparkering ska finnas tillginglig att nyttja vid stérre evenemang.

For att na malsittningen hinvisas, genom skyltning, till de storre parkeringsplatserna. For att tillse
att parkeringsregler efterlevs nyttjas parkeringsévervakning. I innerstaden ar parkeringstiden be-
grinsad enligt anvisning och parkeringsskiva ska anvindas.

Bilaga 3° Handlingsplan Trafik Soderképing 2016-2020|

Parkeringsplatser

innerstaden

= Lo
~{ = z
<=

Karta 3: Parkeringsplatser nulige hésten 2016, finns dven som bilaga 3.
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Malsittningen 4r att f6lja principen ju nirmare centrum ju kortare parkeringstid. For
manga olika tider ska undvikas. Parkeringsplatsens syfte ska vara tydligt. Parkerings-
skiva ska anvinds i innerstaden enligt anvisning. Parkering pa kommunal mark ska vara
avgiftsfri.

Under histen 2016 pabirjades en utredning om bebhovet av att justera befintliga parkeringstider i innerstaden.

Malsittningen ir att f6ljande parkeringssyften eftetlevs

Besok — turism: hinvisningar framst till parkeringsplatser med minst 100 platser
Niringsidkare och personal: gatuparkering/allmin platsmark 24 tim

Boende: patkering pa den egna/hyresvirdens fastighet

Boendebesok: gatuparkering/allmin platsmark

Kunder: gatupatkering/allmin platsmark

Forskolor, skolor: parkering pa verksamhetens egen fastighet

Lingre an 6 dygn: privat parkering

Bilaga 1. Handlingsplan trafik
Soderkoping 2016 - 2020
Karta: Innerstaden

R
7

Karta: Innerstaden

Arbetshandling

Karta 4: Innerstaden, finns dven som bilaga 1.
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Olika typer av parkering
Cykelparkering
Malsittningen ér att utka antal cykelparkeringar dir behov finns. Cykelparkering ska placeras
nira malpunkter, narmare dn bilparkeringar. Cykelparkeringar ska vara smidiga, bekvama och

trygga.

Under hésten 2016 har kommunen sokt stod frin Naturvirdsverket projekt ”Klimatklivet™" for
prioriterad cykelparkering i strategiska ligen. I dagsliget har ansokan inte besvarats. Projektet har
ett flertal ansékningsomgangar och pagar till 2018.

Mopedparkering
Malsittningen ar att tillskapa séirskilda platser for mopeder separerade fran cykelparkering. Det
planeras f6r en sadan plats vid Stinsenomradet. Flera platser kan pa sikt vara aktuellt att tillskapa.

Motorcykelparkering
Malsittningen ar att ha sirskilda platser som ér sdsongsreglerade for motorcyklar och 6vrig tid for
bilar. Idag finns sadana parkeringar pa Hotellplan och Radhustorgsomradet.

Parkering for rorelsehindrad

Malsittningen ar att sarskilda parkeringsplatser ska finnas i erforderlig omfattning for rorelse-
hindrade som innehar tillstaind. I nuldget finns cirka 30 platser i titorten, varav de allra flest i in-
nerstaden. Det dr viktigt att nya platser utformas utifrin Boverkets Bygg Regler (BBR).

Bil med husvagn och husbilar

Malsittningen dr att ha platser dir besokare kan parkera bil med husvagn och f6r husbilar. Par-
kering kan tillskapas exempelvis genom lingsgiaende gatuparkering pa Norrképingsvigen och
Margaretagatan. Pa Norrkopingsvigen maste vindmoijlighet ordnas. Observera att parkering inte
ar att jamstilla med stallplats se kapitel 2.4.3 I nuldget finns inga specifikt utpekade platser.

Turistbussar

Malsittningen ar att ha minst lika stor omfattning av parkering for turistbussar som idag och ¢ka
nir behov finns. Att gora en enkel 6versyn for att ta reda pa behov av flera platser och eller
lingre parkeringstid dr limpligt att géra. En moijlighet att tillskapa flera platser kan med mindre
atgird goras genom att ta del av resecentrum i ansprak. I nuldget finns plats for turistbussar pa
sodra sidan av Margaretagatan mellan korsningen med Nybrogatan och korsningen med Stor-
angsgatan.

Laddplatser

Malsittningen ér att utka antalet laddplatser for elbil I nuldget finns totalt fyra platser sarskilt av-
sedda for elbilsladdning, vid Stinsen (entrésidan), Nybrogatan (infart frin Margaretagatan), Kanal
vist, och Vikingen. En f6rdubbling av antal platser kan vid behov genomféras med mindre at-
gird, varje laddstation har nimligen méjlighet att ladda tvé bilar samtidigt.

10 http://www.naturvardsverket.se/klimatklivet 2016-10-13
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Parkering vid stora evenemang och hégintensiva perioder
Excempelvis Gdistabudet och En dag for barnen
* ArrangOren ansvarar for att se till att besékare far och hittar parkeringsplats
* Arrangbren kan ta betalt for parkering om de anvinder sig av privat mark.
= Kommunen kan ge radgivning om arrangoren efterfragar
= Mark limplig for parkering, se karta 5
= Skolgardar/parkeringsplatser inom skolomriden kan nyttjas tider dd skolan ar stingd

= Grisytor kan eventuellt nyttjas vid vissa tillfillen da det anses limpligt, exempelvis ytan
vid Brobyvigen/E22

|-B|Ianl T Handingsplan Trahk Soderkoping 2015-2020)

Parkering vid stora evenemang

P Komminhuset

Y . |2U|B—|!-|?fan|l|

Karta 5: Parkeringar vid stora evenemang, finns dven som bilaga 4.

TIPS! Arrangoren kan se varje bes6kare som kund och planera utifran ett helhetstinkt, fran bor-
jan till slut nir besckaren anlinder till den aker dir ifran. Ordna aktiviteter dir besokaren anlin-
der lat arrangemanget borja dir. Ordna exempelvis transport liknande tuff-tuff-tdg eller cykel, el-
ler g6r roliga hindelser pa vigen mot huvudmalet.

Boendeparkering
Malsittningen ar att inte upplata allmanplatsmark till boendeparkering

Tekniska nimnden beslutade 2014-10-22 § 110 att boendeparkeringen pa Bielkegatan skulle upp-
héra frin och med 2015-01-01.

Tung trafik

Malsittningen dr att erbjuda tung trafik maojlighet att parkera 1 sidana omradet som klarar av tung
belastning och som har utrymme. Tung trafik hinvisas i dag till Slussportens industriomrade.
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2.4.3 Stallplats for husbilar
Malsittningen 4r att utdka antal stillplatser f6r husbilar

Stillplats dr en 24-timmars parkering dir 6vernattning ar tillaten, en stallplats kan ha olika service-
funktioner och den kan vara avgiftsbelagd. Kommunen kan pa kvartersmark upplata yta som still-
plats.

Gota Kanalbolaget anlade 2016 stéllplatser mellan kanalen och Brunnsparken. Platsen dr sisongs-
Oppen under sommartid.

2.5 Kollektivtrafik

Malsittningen ér att underlitta och 6ka nyttjandet av kollektivtrafiken.

Kollektivtrafiken i S6derk6pings kommun bestar av lokal, landsbygds, regional trafik och nationell
trafik. For att undetldtta och utoka en pendling fran/till S6derképing med kollektivtrafik dr det
viktigt att kollektivtrafiken haller en hog standard med bra turutbud, har en prioriterad framkom-
lighet i strak dér blandtrafik finns och marknadsférs som ett forsta alternativ till resan i stéllet for
att vilja bilen. De strak som kollektivtrafiken anvinder ska kinnetecknas av en hég framkomlighet
tor kollektivtrafiken och vara prioriterad. Resecentrum Soderkoping ska fungera som ett nav for
de flesta linjerna och halla hog standard gentemot resenirerna.

Kollektivtrafiken i titorten trafikerar idag Ostra Rydsvigen, Nystromska skolan, Kullborg, Frilufts-
badet, Margaretagatan, Industrigatan, Algstigen, Sparvstigen, Harsby och Skénberga kyrka.

Karta 6: Busslinjer nuldge hosten 2016, finns dven som bilaga 1.
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2.5.1 Hallplatsutformning for kollektivtrafiken

Mailsittningen ir att 6versyn av hillplatser ska ske inom trafikplanens géllande tidspe-
riod

Hallplatserna och vigarna dit och dir ifran bor kinnetecknas av hog tillginglighet. Inte enbart
héllplatsen ska utformas pa ett tillfredsstillande sitt for resendrerna utan minst lika viktigt kan
mojligheten att ta sig till och fran hallplatsen vara.

Hallplatserna ska tillgodose att dven resendrer med sirskilda behov ska kunna utnyttja kollektivtra-
fiken. En bra hallplats bér ha minst foljande standard:
= Tydligt markerat hillplatsomrade som ér skyddat fran cykeltrafik med mera
* Gangvig till nirmaste anslutningsvig utan hinder, till exempel trappsteg
* Ordnad cykeluppstillning
= Kantstensho6jd (16 cm)
= Avvikande ytegenskaper (i enlighet med utformning fér synskadades behov) pa mark-
beliggning. Forstirkning gillande avvikande ytegenskaper kan ske med kdnnbar mar-
kering i kantstenen.
® Regnskydd med belysning och sittbink som har armstod
* Informationstavla (med mittpunkt ca 160 cm frin marken)
* Tidtabeller (om m&jligt i A3-format)
* Linjekarta och niromradeskarta
* God allminbelysning som framhaver héllplatsen och mojliggor lasning av tidtabeller
med mera
® Lutningsbrida utanfor regnskyddet, nir manga vantar samtidigt

Eventuell eykelbana leds bakom regnskyddet

M~ .S, e = e em em e

uppforstorachs Sdisbeller

Biank 50 cm, armatod T0 cm

Regnskydd "Elegant"

Ribbplattor (svarta mot graa
plattor, vita mot asfalt)

Vefpiatior (2eaper s0a3s0pe | | | | | | | | |

. — Kupalplattar Illwm+a] |

| N
Fardjupningar i kantsten
Figur 1: Principiell hillplatsutformning. Kalla: Vigverket, ” Goda exempel pa utformning av busshallplatser...”

Beroende pa olika faktorer sisom exempelvis antalet resendrer, olika resendrers behov, antalet
passerande bussar med mera kan utrustningen pa en hallplats variera stort. En bedémning bor ske
fran fall till fall eftersom en generell regel kan resultera i en felaktig bedémning 6ver vilken
utrustningsniva de olika hallplatserna ska ha.
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2.6 Tung trafik

Milsittningen 4r att tung trafik ej leds in i innerstaden.

Den tunga trafiken bor ledas utanfor innerstaden for att minska péafrestningar pa vara innerstads-
gator. Gator med behérighetsklass 1 (BK 1).

e Bilaga 1. Handlingsplan trafik
P Soderképing 2016 - 2020
Karta: Trafiknat

— vt knh:

e Tumg tafik BKA

§ Karta: Trafiknat
A | Arvetshandiing
[eerirras et

SAVHALLSE GENADETORATHINGEN
BCOERKOPINGS KOMWUN

MDA GUSTAZSSON
15 SANORCNARE

SATURE: 2016-1°-18

Karta 7: Trafiknit nuldge hosten 2016, finns dven som bilaga 1.

Befintliga viktbegrinsningar pa gator och broar i Séderkoping, se karta 8. Langdbegrinsning: Pa
Vinnebergabro far inte fordon eller fordonstag firdas som 6verstiger 14 meter.

5. Handingsplan Trati Soderkoping 2016-2020|

B Nybron
ruttovikt max —
Eeea (Jarnbron): [Twiran:
- Axeltryek max 8 Axeltryck max 6
ton eller ton eller
: brattovikt max bruttovikt max
Munkbron: Axeltryck 18 ton 12 ton =
max 6 ton cller <
12ton
e E
=
‘ ~\ Izms-u-lmml

Karta 8: Viktbegrinsningar pd gator och broar, finns dven som bilaga 5.
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2.6.1 Varutransporter
Malsittningen ir att begrinsa storlek pa fordon och att ha fasta leveranstider for varutrans-
porter.

Varutransporter bestar ofta av stora och tunga fordon. En begrinsning av storlek pa fordon och
fasta leveranstider skulle medfora att framkomligheten pa utsatta gator begrinsas till att galla under
vissa tidpunkter. Pa Skonbergagatan och Radhustorget finns andamalsplatser for lastning och loss-
ning utan fasta tider.

2.7 Kulturmiljéanpassning

Malsittningen 4r att respektera dldre gatustrickningar och torg/platsbildningar. Om en
del av en gata férindras bor hidnsyn tas till hela gatans form och betydelse. Gaturum bér
bibehallas dir inte annat kan motiveras. Gatubeliggningen bér vara enhetlig och likasa
gatans profil.

Foljande anvisningar finns att beakta enligt ”Riktlinjer for offentlig utemilj6, S6derképings in-
nerstad”
Gatubeldggningar
O Alla gator ska behilla sin funktion betridffande framkomlighet.
O Gaturummet ska avgriansas med plank, staket, hack eller trdd i enlighet med milj6-
regler f6r Soderkopings innerstad.
O Markering mellan parkeringsrutor, symboler f6r funktionshindrad, och hastighets-
begrinsningar ska utgbras av avvikande kul6r pa stenbeldgeningen eller avvikande
stenmaterial, ej av malad markering.

Trottoarbelggning
O Beldggningen pa trottoarer ska anpassas till gatukaraktir och utgéras av gatsten
eller slita betongplattor enligt gillande miljéplan.
0 Utjamnare mot husvigg ska utgéras av kullersten eller gatsten.

Torgutformning
O Markering av parkeringsrutor, symboler for funktionshindrad, och hastighetsbe-
grinsningar ska utgoras av avvikande kul6r pa stenbeldggningen eller avvikande
stenmaterial, ej av mélad markering.

Parkeringsplatser
O Storre parkeringsplatser ska avgrinsas mot omgivningen med till exempel stenpol-
lare med kedjor, buskar och trid.
Belysning
O Belysningsstolparnas hojd ska anpassas till gaturummets skala. Belysning ska utfo-
ras sa att en trygg trafikmiljo erhalls.

Auwgransningar mellan olika miljoer

O Avgrinsningar ska ha en traditionell utformning och utgéras av ricken i smide el-
ler gjutjirn eller av stenpollare sammanbundna med kedjor.
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Skyltar
0 Gatunamnsskyltar ska 1 utformningen efterlikna tidstypiska gatunamnsskyltar i S6-
derkoping och tillverkas i tidstypiska material samt forses med gatu- och kvarters-
namn.
O Trafikskyltar ska till skala och matt anpassas till miljon och bor begrinsas till anta-
let.
Owrigt
O Privata ytor som utan avgrinsning overgar till trottoaryta och kan uppfattas som
allminna ska ha lika eller liknande beldggningsmaterial som trottoarytan.

KF 1989-01-19 § 7

2.8 Tillgdnglighet

Malet ér att efterleva lagkraven “enkelt avhjidlpta hinder” enligt plan- och bygglagen
(2010:900) 8 kap. 2,12 §

Vid ombyggnad av gata, gatuavsnitt, torg, park med mera ska anpassning av material och bredd pa
markytor f6r gaende, rérelsehindrade och synskadade utféras si att tillgangligheten forbattras. Val
av material anpassas efter gatans eller platsens funktion. Markbelaggning ska utformas sa jaimn som
moijligt. Dir sd dr mojligt ligges gata/trottoar i nivda med entréer till verksamheter och till parke-
ringsytor. Avslut pa trottoarer och andra gangstrak, till exempel vid 6vergangsstallen, ska utforas
med laga eller avfasade kanter for att underlitta for rullstolsburna och rérelsehindrade. Rinndalar
1 trottoarer, fOr avrinning av stuprorsvatten, ska utformas s att 6verfart med rullstol blir enkel och
sa att snubblingsrisken minimeras. Parkeringsplatser fo6r handikappade ska anliggas 1 erforderlig
omfattning. Parkbankar (med armst6d) eller andra naturliga viloplatser ska finnas jamnt férdelade
1 gatumiljon.

Trappor och ramper ska utféras med dubbelsidiga handledare samt med erforderliga vilplan. Trap-
por, kanter, lyktstolpar, trafikskyltar, pelare och andra hinder i gatumiljon ska forses med kontrast-
markeringar fOr att hjilpa synskadade. Gatumiljon ska planeras s att dessa hinder i storsta mojliga
man forldggs utanfor gangstraken.

Gangvigar ska ha tydliga ledstrak (kantmarkeringar) sa att synskadade enkelt kan “kidppa” sig fram.
Kritiska gangpassager for synskadade, till exempel vid dvergangsstillen och busshéllplatser, ska
torses med erforderliga markeringar for gangriktning (sinusplattor - vagmoénstrade) och avslut pa
gangvig (taktilplattor - kupolmonstrade). Avslut pa gangstrak ut mot till exempel en vigkorsning
maste anldggas med riktkant vinkelritt mot gata, sa att den synskadade leds ut i ritt riktning over
gatan.

God och jimn belysning ska anordnas i alla gatu-, park- och torgmiljoer for att skapa god till-

gianglighet for framforallt synskadade.

2.9 Farligt gods

Malsittningen ir att uppstillningsplats for transportfordon av farligt gods ska finnas

Atgiirder for att styra trafiken med farligt gods till limpliga vigval, kan i avvaktan pa ny strickningen
av E22, inte erbjudas inom Séderk&pings titort.
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2.10 Miljéanalys

Malsittningen ir att infér projektering av trafikanordningsprojekt genomfoéra en konse-
kvensanalys utifran faststilld checklista

Milj6analys ér en analys av hur och om miénniskor och milj6 paverkas av tinkt atgird. En konse-
kvensanalys utférs av ansvarig projektigare och ingar i projekthandlingarna. Se bilaga 6 Konse-
kvensbeskrivning.

3 Genomforda och pagdaende atgarder

Under 2010-2015 har ett antal atgarder genomforts eller héller pa att genomféras
®  Ombyggnation av Hagatorget
*  Ombyggnation av Radhustorgsomradet
* Gangfartsomride Agatan-Kanalgatan
*  Ombyggnation av Vintervadsplan
* En ny ging- och cykelvig pa Storingsgatan
= Fo6rindring av hallplatsligen pa Ringvigen
= Hastighetsdimpande atgirder pa Lansmansgatan
= En ny ging- och cykelvig pi Ostra Rydsvigen mellan E22 och Ringvigen (Ostra
Rydsvigen etapp 1)
* Enkel ging- och cykelvigs inventering

4 Planerade och tinkbara atgirder i titorten under perioden 2016-
2020

Observera att genomférande ar som anges for atgirderna kan komma att dndras da det kan vara
avhingigt andra faktorer.

4.1 Atgdrder gdng- och cykel
e Cykelvignitet ska i gorligaste man halls atskilt frin motorburen trafik likavil som gangba-
nor.
e Markera tydligt — sival via skyltning som genom firg pa cykelbanor — nir det inte later sig
goras att halla cykeltrafiken atskild fran andra trafikanter.

1.1.1 Gang- och cykelvig Ostra Rydsvigen

Samverkansavtal med trafikverket har tecknats

2015 anlades en tvifirgad ging- och cykelvig pa Ostra Rydsvigen mellan korsningen med E22 och
Ringvigen. En utbyggnad med samma utformning av den kommer att ske. Etapp 2 mellan
Ringvigen och Albogaleden planeras till 2017, gang- och cykelvigen kommer da knytas ithop med
befintlig lings Albogleden. Det ar ocksa lampligt att i samband med den nya giang- och cykelvigen
se over behovet av flera passager pa strickan Ringvigen — Albogaleden. Pa sikt i samband med
E22:ans nya strickning ar det limpligt att forlinga gang- och cykelvigen ytterligare f6r att ansluta
till den nya trafikplatsen.
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1.1.2 Gang- och cykelvig kopplingen bad-stad
Sokt pengar fran lanstransportplanen september 2016, vintar pa besked.
Att mojliggora for oskyddade trafikanter att enkelt och sikert forflytta sig mellan friluftsbad-id-
rottsomrade-skola-innerstad behover goras. I nuliget finns nagra gangstrak inom skolomradet re-
spektive omridet for bad/sporthall, det saknas en tvirforbindelse mellan bad-idrott-skola och in-
nerstaden med koppling till befintligt nit. Narmaste tvirgaende gang- och cykelvig finns pd Mar-
garetagatan och Ringvigen. Det ska vara en sjilvklarhet att kunna transportera sig pa cykel eller
gaendes istéllet for bil till malpunkter som skola och idrott.
Gors genom att anligga en gang- och cykelvig i grinsen mellan idrottsomradet Vikingavallen och
Ramunderskolan (mellan Ringvigen och Margaretagatan).

1.1.3 Passage Stinsen/Margaretagatan/Stordngsgatan

Oversyn av korsningen med syfte att tydliggéra ging- och cykelstriket. Eventuella dtgirder ge-
nomférs 2017.

Idrottsvigen

Enklare atgird: Tydliggor gang- och cykelstraket genom att ta bort tidigare linjemalningar, ge-
nomfoérs 2017.

1.1.5 Trafiksikerhetshojande atgirder att soka pengar fran linstransportpla-
nen
Atgirder limpliga att séka pengar fran Linstransportplan pi det kommunala vignitet. I dagsliget
kan bidrag ansokas och beviljas om 50 procent av investeringskostnader inom trafiksakerhet eller
milj6 (ex buller, luft) pa det kommunala vagnitet.

S6ka LTP-
pengar, Beriknat
uppskatt-  genomf6-
Beskrivning ningsvis ar  rande ar
Huvudstriket: Albogaleden-Erik Dahlbergsgatan-Ostra Rydsvigen siket-
stalla/forbittra korsningspunkter/hastighetssikra dem 2018-2022 | 2019-2024
Skonbergagatan, forlingning mellan Eriksviksgatan (Industrigatan) och
Viggebyvigen
2018 2019
Karl Knutssonsgatan, forstirka ge-strik, bla ta bort enkelriktat cykel Katl
Knutssonsgatan 2020 2021
Tyketorp — Broby, ge-vig (inkl. bro éver Storin), féregis av utredning ! 2019 2020
Efter ny
Strackning av
Ostra Rydsvéigen etapp 3 ge-viig mellan Albogaleden och kommande trafikplats E22 E22

Tabell 1: Uppskattad tidplan Trafiksikerhetsh6jande dtgarder

W Utifran skolperspektivet dr det viktigt med en bro placerad uppstroms Bykvarn.
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1.1.6 Strategisk oversyn av gang- och cykelvagar

Genomférdes hosten 2016 med utgangspunkten att fa ett funktionellt, sammanhallet och tydligt
gang- och cykelvagsnit samt att underlatta for cyklister genom att t.ex. inte ha enkelriktat for cy-
kel och att ha bra ligen for cykelparkering. Oversynen bestr i att:

® Identifiera felande linkar

= Hitta brister i befintligt nit och férsla 16sningar

= Foresla utbyggnad

= Principer for var det ska finnas gangvig, cykelvig och gemensam gang- och cykelvig

® Identifiera var de viktigaste tillganglichetsstraken ska vara

Mindre atgirder pa befintligt gang- och cykelvigsnit
Efter 6versynen kan mindre brister dtgirdas sisom exempelvis borttagande av kantsten, skyltning
samt marknadsforing. Genomférs under planperioden.

Stérre dtgirder inom gang- och cykel
Efter 6versynen kan storre brister och forslag pa utbyggnad liggas till 1 listan under kapitel 4.15.
Eventuella omprioriteringar i listan kan komma att goras.

4.2 Atgdrder gator

4.2.1 Skonbergagatan

Platsen medflyttad fran Trafikplan 2010-2015.

Utforma strickan mellan Hagatorget och Nybrogatan med prioritering pa oskyddade trafikanter.
Gatan skulle kunna ha olika trafikregleringar olika delar av aret, men det ska isa fall endast goras
med om det finns en tydlig anledning att gatan tas i ansprak av annan aktivitet an biltrafik. Gatan
kan pi sikt trafikregleras/omvandlas till en gata dir endast boende och eventuella transporter ar
den enda biltrafik som tillats, en sadan atgird ses dock mer trolig pa lingre sikt dn den hir planens
gillandetid. Strickan kan pa sikt forlingas till korsningen med Barnhemsgatan.

Flera kommuner i Sverige har infort/testar bilfria gator bade permanent
och sommartid. Viktigt att ta lardom om vad som har lyckats och vad gatt
samre.

Viktigt att det finns en tanke med vad som ska handamed gatan. Bara
stanga av kan leda till att det bara blir en avstangd gata och ingetannat.
Vad ar syftet? Shoppinggata, motesplats, uteserveringar etc..

Viktig hur det kommuniceras. "Bilfritt” ar det ju inte om inte alla
motorfordon ska bort. Prioritera fér gaende, cykel och kollektivtrafik
snarare ar att gora nagot "bilfritt”

Utforma det som ett forséksprojektoch gor det i samarbete med
naringslivet. Viktigt med uppféljning fér att kunna visa effekter. Gor allt
for att séikra succé pa forhand.

Arbeta strategiskt med parkering

BWSP

WSP/2016-10-06
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}.2.2 Hastigheter - Ritt fart i staden

Genomféra férindringar av hastighetsregleringar dir 6versynen Ratt fart i staden ar ett underlag
tillsammans med en limplig anpassning till Soderképing kommun.

Beriknat
Plats/om- genomfo-
rade Beskrivning rande Notering
Viistra Fa fysiska dtgirder. Passage vig 777 bor stude- Samverkan med
Husby ras. Ar1 Trafikverket
Fa fysiska atgirder. Djursndsvigen och passage Samverkan med
Mogata | vig 839 bor studeras. Ar 1 Trafikverket
Samverkan med
Ostra Ryd | F4 fysiska atgirder. Kulefallsvigen bér studeras. Ar1 Trafikverket
Vissa dtgirder ej
Flertalet dtgirder. Huvudstraket och Skeppare- méjliga f6rrin efter
Titorten | vigen bor studeras. Ar2-3 ny E22

Tabell 2: Uppskattad tidplan Ratt fart i staden

Kommunen ar vaghallare for Lillingsvigen i Bottna vilket innebar att kommunen reglerar hastig-
heten dar. Den ska ocksa ses 6ver i samband med 6vriga ytteromraden.

2.3 Storangsparken
Oversyn av gatan med avseende pa funktion och trafiksikerhet, gérs i samband med exploatering
1 omradet. Eventuella mindre dtgirder kan komma att genomféras 2016-2017.

Ringvagen
Utforma gatan med dnnu mer fokus pa oskyddade trafikanter genom att foérsvara for bilister. For-

starka omradet som ett skol- och idrottsomrade. Ta reda pa vilka val bilister i sa fall skulle gora
om Ringvigen inte var tillrickligt framkomlig. Testavstingning kan vara aktuell.

Prio1 ©
Prio2 @

Dygnsmiitning sa bade
fm-max och em-max
miits.

Riktningsuppdelat

Skyltning/information i
god tid innan
avstangning.

BWSP

WSP/2016-10-06

1.2.5 Radmansgatan
Tillskapa parkeringsyta for cirka 15-20 bilar pd gronytan i korsningen Barnhemsgatan/Radmans-
gatan eller i dess niromrade.
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1.2.6 Cirkulation Erik Dahlbergsgatan - ldnsvag 210

Platsen medflyttad fran Trafikplan 2010-2015.

Infér kommande forbifart E22 har kommunen traffat avsiktsforklaringar med Trafikverket anga-
ende medfinansiering. Korsningen utgor idag en av de viktigaste infarterna till staden och omradet
vid kanalhamnen. Efter byggandet av férbifarten kommer korsningen att vara en av de viktigaste
entréerna till staden for trafikanter pa E22 och pa vig 210 frin vist. Eftersom korsningen har stor
betydelse for trafikforingen idag och kommer att fa annu storre i framtiden, ar det viktigt att en
cirkulationsplats utformas med hoga krav pa funktion och gestaltning. Cirkulationen byggs i sam-
band med den nya strickningen av E22 vilket innebir att det férmodligen kommer ske efter denna
plans gillandetid.

4.3 Atgdrder kollektivtrafik

Oversyn av hallplatser och omkringliggande omrade samt vigar till och fran. Det ir viktigt att se
busshallplatserna som en del av skolvdgarna. Medfinansiering kan sokas fran linstranportplanen
pd samma sitt som trafiksdkerhetsh6jande atgirder och miljbatgirder (ex. buller, luft), se kapitel
4.1.5

4.4 Ovriga dtgdrder

=  Se kapitel 2.4 parkering under flertalet underrubriker

= Utveckla informations- och kommuniceringssatt for parkering. Ett exempel kan vara
digital parkeringsapplikation ett annat kan vara hinvisningar pa plats.

® Trafikmitningar och utplacering av Din fart, genomfdrs kontinuerligt frain 2017

* Minska antal/andel bilar vid grundskolor

=  Minska antal/andel bilar vid férskolor

= Uppdatera parkeringstidskartan fran Trafikplan 2010-2015

4.4.1 Hamtning och lamning vid skolor

De som gar och cyklar till skolan ska kdnna att trafiksituationen vid skolan ér siker Lag trafiksa-
kerhet ska inte vara en orsak for varfér fordldrar skjutsar sina barn till skolan.

Planera for platser dir elever kan limnas och himtas (med bil/buss) utan att utsitta de som gir
och cyklar till skolan fér onddiga risker. Det kan innebara att platser for himtning och limning
med bil/buss placeras lingre ifrdn skolor dn idag, till forman for giende och cyklister. Avsikten ar
att hoja trafiksidkerheten runt skolorna genom att minska antalet motordrivna fordon.

4.4.2 Trafikgarden Bjornbanan
Fortsitta utveckla trafikgarden med pedagogisk inriktning pa trafiksikerhet f6r barn.

5 Planerade och tiankbara atgirder i Viastra Husby under perioden
2016-2020

Ratt fart i staden planeras genomforas, se tabell 2 kap 4.2.2.

Genomféra en Gversyn av passage linsvig 777 mellan skola och idrottsomrade, i syfte att finna
trafiksikerhetsh6jande atgirder f6r oskyddade trafikanter. Trafikverket dr vighallare och dirmed
ansvariga men kommunen kan initiera samarbetet med trafikverket och samverkan/samfinansie-
ring kan bli ett tinkbart scenario.

Se dven kap. 1.4 avgransning och kap 4.4 6vriga atgirder
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6 Planerande och tankbara atgarder i Mogata under perioden 2016-
2020

Ratt fart i staden planeras genomféras, se tabell 2 kap 4.2.2.

Genomféra en 6versyn av befintlig passage, linsvig 839 mellan skola och villaomrade, i syfte att
finna trafiksikerhetshéjande atgirder f6r oskyddade trafikanter. Trafikverket ar vaghallare och
dirmed ansvariga men kommunen kan initiera samarbetet med trafikverket och samverkan/sam-
finansiering kan bli ett tinkbart scenario.

Se dven kap. 1.4 avgrinsning och kap 4.4 6vriga atgirder

7 Planerade och tinkbara dtgirder i Ostra Ryd under perioden
2016-2020

Ritt fart i staden planeras genomféras, se tabell 2 kap 4.2.2.

Genomféra en 6versyn av forflyttning for oskyddade trafikanter lings linsvig 777 mellan Ostra
Ryds centrala delar och Affirn i Ostra Ryd, i syfte att finna trafiksikerhetshéjande atgirder for
oskyddade trafikanter. Trafikverket dr vighallare och ddrmed ansvariga men kommunen kan initi-
era samarbetet med trafikverket och samverkan/samfinansiering kan bli ett tinkbart scenatio.

Se dven kap. 4.4 6vriga atgirder

8 Trafikanters beteende

Hur paverkar vi manniskors beteende?

Det ricker inte bara att géra praktiska forindringar om inte manniskor anpassar sitt beteende till
torindringarna. Darfor behovs information och tydlighet for att skapa forstaelse.

Trafikplatsen ”Skvallertorget” i Norrkoping tog form till ett gangfartsomrade och det skapade en
ny syn pa hur moéten mellan oskyddade trafikanter och biltrafik kan ske. Skvallertorget ar ur trafik-
sikerhets h6jande synvinkel ett trendbrott. Genom att skapa en trafiksituation som uppfattas som
oklar har trafiksdkerheten 6kat markant. Detta genom att skapa en osikerhet hos alla trafikanter.
Att med forsiktighet och noga 6vervigande 6verfora detta till S6derkopings forhallanden har varit
och kommer att vara en del i kommunens trafikplanering.

Ett annat beteende som vi ska viga in 1 trafikplaneringen dr ’buskérning”. I planeringsstadiet for
varje trafik forbittring skall 16sningar som inbjuder till lek och ”’busk6rning” undvikas.

Som en del av trafikplaneringen bor regelbunden information om trafiksikerhetsarbetet och trafi-
kanternas utveckling rapporteras till allmanheten, exempelvis genom kommunens hemsida.

Vi ska striva efter att arbeta enligt fyrstegsprincipen.
Utdrag ur Vigverket Region Sydost (2008): Underlagsmaterial for samhillsplanering,

Publikation 2008:133

Fyrstegsprincipen dr ett allmént forhallningssitt 1 atgiardsanalyser for vigtransportsystemet. Den
lanserades ursprungligen for att hushalla med investeringsmedel, men har utvecklats till en allméin
planeringsprincip fér hushallning av resurser och minskning av vigtransportsystemets negativa
effekter.
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Principen bygger pa ett transportslagsovergripande synsatt, men hanterar i férsta hand brister och
problem inom vigtransportsystemet. En grundtanke ar att atgiarder utanfor vigtransportsystemet
kan minska behovet av vigtransporter och dirmed behovet av atgirder inom vigtransportsyste-
met. I ett fOrsta steg ska darfor atgirder utanfor vagtransportsystemet provas. Darefter handlar
principen i stor utstrickning om analys av atgirder inom vigtransportsystemet.

De fyra stegen innebir att atgiarder ska analyseras i foljande ordning:

1. Atgirder som paverkar transportefterfrigan och transportsitt

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och information med biring pa savil transport-
systemet som samhillet 1 Ovrigt for att minska transportefterfragan eller f6ra 6ver transporter till
mindre utrymmeskravande, sikrare eller miljovanligare fairdmedel.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av vignitet

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och information riktade till vigtransportsy-
stemets olika komponenter for att anvianda befintligt vagnit effektivare, sikrare och milj6vinli-
gare.

3. Vigforbattringsatgirder
Omfattar forbiattringsatgirder och ombyggnader 1 befintligt strickning till exempel trafiksaker-
hetsatgirder eller birighetsatgirder.

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder
Omfattar om- och nybyggnadsatgirder som ofta tar ny mark i ansprak, till exempel nya vigstrick-
ningar.

9 Exempelbank pa atgarder och tillvagagangssitt for nollvisionen

Hur kan S6derkoping arbeta med Trafikverkets prioriterade insatsomraden? (se kap 2.1)

I huvudsak genom filjande dtodrder.

Hastighetsefterlevnad — atgird 8
Cykelhjilmsanvindning — atgard 9

Drift och underhall gang- cykelvigsnit — atgird loch 2
Sikra gang- cykel- och mopedpassager — atgird 2 och 6

Atgirderna dr inte rangordnade.

Atgird 1: Hitta brister och svaga punkter i cykelstrik.

Tillvigagangssitt: GOr en Oversyn av befintliga strak pd karta och i verklighet. Uppdatera be-
fintlig karta och komplettera med hela kommunen, mirk ut brister och svaga punkter, mirk dven
ut var cykelstéll finns och var behov av dem finns. Brister och svaga punkter kan vara avsaknad
av cykelvig, underhall, otillginglighet, belysning, passager, otydlighet ur ett cykelvinligt perspek-
tiv och ett trafiksikerhetsperspektiv. Tédnk i begreppet ”hela resan”, det vill sidga fran dorr till
dorr, kan vara frin hemmet till arbetet. Men ocksi till och fran fritidsaktiviteter och f6r matin-
kop. Ha ambitionen att h6ja aven resandet med kollektivtrafik.

Atgird 2: Ta fram forslag pa typ av atgird for att undanréja brister och svaga punkter.
Tillvigagangssitt: Anvind den uppdaterade kartan som underlag, gér enkla kostnadsberik-
ningar, prioritera atgiarderna utifran viktighet och budget. Kan vara bade drift och investeringsat-
girder.
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Atgird 3: Tydliggor befintliga cykelstrik.

Tillvigagangssitt: Vigled genom att skylta och markera pa ett tydligt, enkelt och inbjudande
satt. Anvand den uppdaterade kartan som underlag. Tydliggor var cykel inte dr prioriterat, tydlig-
gOr var andra transportsitt ar prioriterade.

Atgird 4: Skapa attraktiv och siker cykling.

Tillvigagangssitt: Snoroj enligt principen jamstilld snéréjning, det vill siga gc-vigar och
busshéllplatser fir hog prioritet. Vid héllplatser och till/fran. Uppdatera snérojningskartorna en-
ligt principen, anvind Karlskogas modell.

Bekvim cykling kan vara bra framkomlighet och enkelhet. Cykelstill ska vara placerade didr man
har behov av att parkera, girna med tak for att fa en torr cykel. Cykel-p XL for cykel med kirra,
tandem och trehjulingar f6r vuxna.

Cykeln ska vara trafiksdker med cykellyse och reflex den ska vara pumpad, hel och girna ren.
Cyklisten ska kinna sig sidker och bekvam och inte frysa pa utsatta kroppsdelar. Cykelhjilm, torr
cykel och sadelskydd.

Installera en offentlig cykelpump, placera pa vil vald plats. Var dr man nidr man behéver pumpa?
Var vistas manga eller var vill vi att manga ska vistas?

Samordna och/eller ha kampanj i samband med trafikantveckan och i andra sammanhang. Kon-
takta arbetsmarknadsenheten, cykelforsiljare/reparator. Marknadsfor cykling som klimat - och
energismart. Hur underlittar man for allminheten att utrusta cykeln med cykellyse och reflex
och att det fungerar? Varm cykelsadel — sadelskydd?

Atgird 5: Marknadsfora befintliga strak.

Tillvigagangssitt: Kontakta kommunikation/turism/niringsliv sd att de kan marknadsfora i
sina sammanhang,

Kampanj i samband med trafikantveckan 16-22 september.

Kampanj 1 samband med trafiksakerhetsdag for barn. Cykelfrigerunda, eller kommuninfo som
kan vara historia, statistik, specifika hindelser eller kul info. Kan ocksd vara kommunaktuellt.
Samarbeta/engagera forening eller skola.

Atgird 6: Anséka om bidrag for trafiksikerhetshojande atgirder fran Trafikverket.
Tillvigagangssitt: Anvind genomférda dtgirder som undetlag. Avsitt kommunala medel (1/2)
1 kommande budget.

Atgird 7: T flera att limna barn giendes eller med cykel vid skola och férskola. Skapa en bittre
situation kring himtning/limning med bil.

Tillvigagangssitt: Himta-limna-vid skolan- kampanj. Std pa plats och visa var man far limna
och inte. Anvinda SKL:s-rapport om barns skolvagar. Skicka ut kartor och annan info till skolan
for vidarebefordran till elever/forildrar. Kampanj vaga-sluta-skjutsa.

Atgird 8: Uppmirksamma bilister pa vilken hastighet de kér i — egenkontroll.
Tillvigagangssitt: Placera dagligen ut ”Din fart” pa olika platser, variera placeringsstillen. G6r
trafikmatningar varje vecka. Kombinera Din fart med trafikmitning, en vecka matning — en vecka
din fart — en vecka mitning, ger ”Din fart” nigon effekt? momentant och/eller pa lingre sikt?
”Din fart” hjilper dig att géra ratt! Service frin kommunen inte pekpinne. Samarbeta med poli-
sen.

Atgird 9: Cykelhjilmsanvindning

Tillvigagangssitt: Dela ut hjilmar med personliga tryck, ett antal valbara alternativ, dven vuxna.
Anvind huvudet — anvind cykelhjilm! Varfér anvinder inte Du hjdlm? Informationskampanj Sit-
ter hjalmen ritt? Var forvarar man hjalmen nir den inte sitter pa huvudet? Skapa mojlighet till att

inforskaffa bra hjialm. Inbyte av trasiga hjalmar.
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Fragestillningar att ha i dtanke nir dtgirdsforslag for cykel genomf6rs:

Varfor ska man inte cykla?

Var bor manniskor?

Vilken typ av minniskor cyklar, vilka cyklar inte idag?

Vilka vill vi fa att cykla?

Mellan vilka punkter vill man — dr det méjligt — tankbart att transportera sig med cykel?

Mellan vilka punkter vill man inte — dr det mindre méjligt och lampligt att transportera sig med
cykel?

Kan vi hitta alternativa skyltar och markeringar alternativt sitt att skylta och markera f6r Soder-
koping? Kan vi engagera skola och arbetsmarknadsenhet?

Vem ska man skylta for?

Vem/ndr vi dr, ska ha foretrdde vart? Vilka gator/omraden ir frimst avsedda for ...?
Kollektivtrafik eller cykel? fungerar inte alltid att hégprioritera bada samtidigt.

De flesta ar bekvima — dven du, ga till dig sjalv, vad far dig att inte cykla? vad skulle gora att du
cyklade mer?

10 Utblick efter 2020
Tankbara fragor att ta stallning till i arbetet efter 2020

= Gang- och cykelvig till nya atervinningsstationen

®  Giang och cykelvig till alla nya trafikplatser i och med E22:ans nya strickning

= Parkeringshus Stinsenomradet

= Central ny storre parkeringsplats exempelvis 1 den sydostra delen mellan nuvarande
E22/Margaretagatan/Ringvigen

= Kopplingar till nya bostadsomradet Albogadalen

® Ytterligare passage av Storan i de centrala delarna

* Linsmansgatan/Erik Dahlbergsgatan behovs parallellgator

= Parkering pa Erik Dahlbergsgatan

® Margaretagatan, gar det att smalna av gatan mellan korsningen med Nybrogatan och Stor-
angsgatan, genom att justera sodra sidan. Kan restytor anvindas till parkering

= Albogaleden, felande ging- och cykellink mot E22 inklusive utredning/anliggande av
torlingning Lansmansgatan
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