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SAMMANFATTNING

Planarbete pagar for Kv Lagberg i Soderképings kommun. Syftet med planarbetet ar att
uppfoéra 50 nya bostdder pa fastigheten Lagberg 1 i S6derkdping. | samband med
pagaende planarbete ska dven en trafik- och parkeringsutredning tas fram.
Trafikutredningens syfte dr att avgéra om den nya exploateringen kan komma att ge
upphov till framtida framkomlighetsproblem i omkringliggande vdgnat, och i sa fall
var. Parkeringsutredningens syfte ar att redogora for det tillkommande
parkeringsbehovet till f6ljd av exploateringen samt beskriva de konsekvenser som
uppstar for omkringliggande vagnat, verksamheter och boende till foljd av att
parkeringsplatser utgar.

For att utreda eventuella framtida kapacitetsproblem har kapacitetsutredningar i
narliggande korsningar gjorts. Berdkningarna har gjorts i verktyget Capcal.
Kapacitetsberdkningar har utforts i korsningarna Industrigatan/E22,
Industrigatan/Skonbergagatan, Viggebyvagen/Skonbergagatan.

De framtida trafikmangderna har tagits fram genom att forst rakna upp befintlig trafik
mot prognosar 2040, for att sedan lagga pa berdknad trafik fran den nya
exploateringen. Kapacitetsberdkningarna ar gjorda utifran ett tidigare underlag som
inneholl 132 ldgenheter. Eftersom fordndringen innebdr en nagot lagre exploatering dn
det tidigare forslaget bedoms kapacitetsberdkningens resultat relevant dven med
hadnsyn till de justerade antalet lagenheter.

Kapacitetsberdakningarna visar att den planerade exploateringen inte forvdantas att
medféra nagra framkomlighetsproblem i omradet. Belastningsgraderna vid
Industrigatan/Skonbergagatan samt Viggebyvdagen/Skdnbergagatan hamnar kring 0,1-
0,3, vilket ligger inom riktvardena med marginal. Vid korsningen ute vid E22 hamnar
belastningsgraderna kring 0,8 (0,77 innan exploateringen). Aven detta ligger inom
riktviardena. Det ska dock tillaggas att trafiksituationen troligtvis kommer att férbattras
i samband med den planerade forbifarten.

I nuldaget finns cirka 70 parkeringsplatser inom planomradet som anvands av
hotellverksamheter och delvis av allmdnheten. Beldggningen dr i genomsnitt relativt
lag sett till antalet tillgangliga platser, men varierar over tid med tydliga toppar under
sommar och vid evenemang. | ndiromradet finns ytterligare parkeringar men dessa ar
ojamnt utnyttjade.

Vid exploateringen tas de 70 befintliga platserna inom Kv Lagberg bort och ersatts
med 38 nya. Detta motsvarar parkeringsbehovet for 50 planerade bostader, vilket

innebar att behovet for fastigheten bedéms kunna tillgodoses. Aven den befintliga
byggnaden pa fastigheten, Villa Lagbergs, behov ryms inom denna niva.

Bortfallet av parkeringen innebar dock att ett behov om cirka 12-15 platser behover
hanteras utanfor fastigheten. Om behovet framst avser hotellverksamheten i omradet
ska och kan det l6sas inom hotellets andra fastighet (St Ragnhild). Om det i annat fall
avser allman parkering medfor det en okad belastning pa andra parkeringar i omradet.
Sannolikt ror det sig om en blandning av bade parkering till hotellen och allman
parkering. Bedomningen ar att kapaciteten i naromradet generellt racker i vardagen,
men att det finns risk for brist vid exempelvis evenemang. Utredningen lamnar forslag
for att atgarda dessa problem.

Sammanfattningsvis uppfylls parkeringsbehovet for exploateringen, men forandringen
kan bidra till ett 6kat tryck pa omgivande parkering vid vissa tillfallen om inte atgarder
vidtas.

Tyréns AB
Tel:010 452 20 00 www.tyrens.se
Sate: Stockholm Org.nr: 556194-7986
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1  BAKGRUND OCH SYFTE

Planarbete pagar for Kv Lagberg i S6derképings kommun. Syftet med planarbetet ar
nya bostader pa fastigheten Lagberg 1 i S6derkdping. | samband med pagaende
planarbete ska dven en trafik- och parkeringsutredning tas fram. Trafikutredningens
syfte ar att utreda om den nya exploateringen kan komma att ge upphov till framtida
framkomlighetsproblem i omkringliggande vagnat, och i sa fall var.
Parkeringsutredningens syfte ar att redogora for det tillkommande parkeringsbehovet
till foljd av exploateringen samt beskriva de konsekvenser som uppstar for
omkringliggande vdgnat, verksamheter och boende till féljd av att parkeringsplatser
utgar.

2 AVGRANSNINGAR

| den tidigare genomforda utredningen innefattade fastigheten ett garage. Detta har
utgatt ur det aktuella planforslaget. For parkeringsutredningen gors endast analys och
redovisning av analysen, inte projektering eller genomférande av parkeringsatgarder.
Trafikutredningen omfattar inte gestaltning och projekteringatgardsforslag beskrivs
endast i text.

3 METOD

For att kunna gora kapacitetsberdkningarna behovs en framtida trafikprognos som
omfattar bade trafikfloden och svidngandelar i de korsningar som ska analyseras.
Trafikmangderna i omradet delas in i tva kategorier:

e Befintlig trafik
e Nyalstrad trafik som foljd av den nya exploateringen

For att ta fram ett slags worst case scenario sa anvands en oversiktlig prognos for ar
2040. Detta artal anvands ofta som prognosar i denna typ av trafikutredningar och
Trafikverket har tagit fram upprakningstal fram till detta artal. | detta fall anvands
samma trafikmangder som anviandes i genomford bullerutredning’. Vad galler den
tilkommande trafiken fran den nya exploateringen sa alstrades den med hjalp av
Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Trafikalstringsverktyget tar bland annat hansyn till
typ av bostader, geografiskt lage etcetera. Resultatet fran alstringsverktyget fas i form
av antal dubbelriktade resor per dygn, uppdelat pa trafikslag. Summan av den
upprdknade befintliga trafiken och den nyalstrade trafiken blir sedan den totala
trafikmangden som ligger till grund for kapacitetsberdkningarna.

Kapacitetsberdakningarna har genomforts med verktyget Capcal. Verktyget anvdnds for
att berdkna kapacitet och framkomlighetseffekter for ej signalreglerade och
signalreglerade korsningar samt cirkulationsplatser. Capcal foljer Trafikverkets
metodbeskrivning for kapacitet och framkomlighetseffekter?. Resultaten fran verktyget
fas i form av belastningsgrader (b) och genomsnittliga kélangder vid varje ben i
korsningspunkten. Belastningsgrad ar forhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet.

" Bullerutredning: Kv Lagberg, S6derkdping — Akustikkonsulten, 2022-04-07
2 Trafikverkets metodbeskrivning for berakning av kapacitet och framkomlighetseffekter i
vagtrafikanlaggningar
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Detta innebadr att belastningsgrader > 1 visar pa en ohallbar trafiksituation dar kéerna
byggs upp snabbare dn de hinner avvecklas. Se tabell 1.

Tabell 1 - Godtagbara belastningsgrader

Korsningstyp Onskvard Godtagbar Ej godtagbar
belastningsgrad belastningsgrad belastningsgrad

Vdjningsplikt och b<0,6 0,6 <b<1,0

stopplikt

Cirkulationsplats b<0,8 0,8<b<1,0

Signalreglerad b<0,8 0,8<b<1,0

korsning

Kapacitetsberdkningar genomférdes i nedanstaende korsningar. Se Figur 1.

Figur 1 Korsningar dér kapacitetsberdkningar genomf()'rt

e 1:Industrigatan/E22
e 2:Industrigatan/Skénbergagatan
e 3:Skoénbergagatan/Viggebyvdgen
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4 NULAGESBESKRIVNING

Planomradet ar beldget i S6derkdping och ligger mellan Skénbergagatan och
Borgmastaregatan, se Figur 2.

e

Planomrade

Figur 2 Planomradets geograﬁka ldge

Pa norra sidan av Skénbergagatan ligger S6derkopings Brunn. S6derkdpings Brunn ar
ett konferens- och spahotell med hogt tryck framfoér allt under sommaren och kring jul
da de aven haller i julbord och liknande aktiviteter. Soderkdpings Brunn har dven
hotellverksamhet i Villa Lagberg som ligger inom planomradet och i Mangelgardens
B&B.

Séder om planomradet gar vag E22 genom hela S6derkdping. Vag E22 gar norrut
vidare mot Norrképing och séderut ner mot Véstervik. Vag E22 har en ADT? pa ungefar
13 000 fordon per dygn. Det ska dock noteras att trafiken generellt har en stor
sdasongsvariation i Soderkdping med mycket trafik under sommaren och hogtider.
Detta kan ibland ge kraftiga kébildningar genom hela Soderkdping, varfor en forbifart
planeras. Vad galler ovrig trafik i omradet kring planomradet sa ar genomforda
trafikmatningar begransade. Det finns tva genomfoérda trafikmatningar i omradet:

- Skénbergagatan, ADT 1800

- Viggebyvidgen, ADT 1600

3 Arsdygnstrafik

2026-06-05
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Beddmningen att det i 6vrigt dr laga trafikfloden i omradet, med en viss 6kning kring
morgonens och eftermiddagens maxtimme.

Gang- och cykelvagar till och fran omradet finns i form av gang- och cykelvdag pa bada
sidor ldngs vdag E22. Skonbergagatan fram till planomradet har endast smalare
trottoarer och cykling sker har med stérsta sannolikhet i blandtrafik. Se Figur 3.

Figur 3 Trottoarer ldngs Skénbergagatan utanfér planomradet

Gang- och cykelmojligheter likt figuren ovan géller daven for de flesta lokalgator inom
stadskadrnan.

Ostgoétatrafiken trafikerar Séderkdping med busslinjer till och fran bland annat
Norrkoping och Valdemarsvik. | Figur 4 visas de hallplatser som ligger narmast
planomradet.

2026-06-05
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Figur 4 Busshéllplatser i ndrheten av planomradet
Till Soderkopings resecentrum (1) dr det cirka 450 meter att ga fran planomradet.
Avstandet ar alltsa nagot langre dn 6nskvart vid nyexploatering. Narmaste hallplatsen
fran planomradet ar Margaretagatan (2) med knappt 400 meter gangvag och hallplats
Industrigatan (3) ligger pa ungefir 450 meters gangavstand. Till hallplatsen Ostra
Rydsviigen (4) som ligger Osterut langs E22 och som trafikeras av flest busslinjer, ar
det cirka 900 meter att ga fran planomradet.

4.1 PARKERING

Inom planomradet finns cirka 70 parkeringsplatser som ar tillgangliga for allmanheten.
Framst nyttjas parkeringen av S6derképings Brunn (cirka 70 hotellrum), Villa Lagberg
(cirka 30 hotellrum) och Mangelgardens B&B (cirka 10 hotellrum). Samtliga tre hotell
har samma fastighetsdgare och Villa Lagberg ar beldget inom planomradet. En 6versikt
Over parkeringssituationen i omradet redovisas i Figur 5 och Tabell 2. Parkeringen
inom planomradet ar avgiftsreglerad men fri parkering erbjuds till lunchgaster vid de
tre hotellen mellan 11-15. Utover dessa platser finns det inom cirka 250 meter
(motsvarande ungefar fem minuters gangavstand) tre kommunala parkeringsplatser
enligt S6derkopings kommuns hemsida. Dessa ar avgiftsfria. Inom samma avstand
finns dven ytterligare tva avgiftsfria parkeringar som inte redovisas pa kommunens
hemsida. | omradet rader generellt parkeringsforbud, men langs med storre delen av
vagnatet inom 250 meter finns utmarkerad avgiftsfri gatuparkering, dessa ar
markerade med roéda streck i Figur 5. Det finns dven fler parkeringar i ndromradet,
men dessa bedoms vara privata och inte tillgdngliga for allmadnheten och inkluderas
darfoér inte i redovisningen.

Belaggningen pa parkeringar utanfér planomradet har inte undersékts inom ramen for
den har utredningen. Utifran granskning av befintliga flygfoton bedéms parkeringarna
utan avgift vara mer belastade dn parkeringen inom planomradet.

2026-06-05
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Figur 5 Parkeringar inom 250 meter fran planomradet. R6d siffra= utmérkt kommunal parkering enligt
Sbéderképing kommuns hemsida. Lila siffra=annan allmén parkering i omradet. R6da streck=gatuparkering.
Kaélla: Séderképing kommun med tilldgg av Tyréns.

Tabell 2 Parkeringar i ndromradet.

Parkering Antal Reglering Kommentar
platser

Planomradet Ca 70 Avgift alla dagar Parkeringen ar aldrig full enligt
00-24. Fritt for parkeringbolaget, formodligen beror
hotellets det pa att den ar avgiftsbelagd till
lunchgaster 11- skillnad fran andra parkeringar i
15. omradet

1 54 24 h Parkeringen ligger vid en idrottshall

och skola och ser inte ut att vara
overbelastad pa flygfoton och street

view

2 20 24 h Parkeringen ar ofta full pa flygfoton
och i street view

3 20 24 h Ser ut att vara overbelastad vissa

tider enligt flygfoton och street view
dar bilar aven parkerar utanfor
anvisade platser.

4 Cal7 24 h Ligger vid en skola. Ser ut att vara
overbelastad vissa tider enligt
flygfoton och street view.

5 2 24 h Ligger bredvid en mindre lekplats.
En av bilarna star alltid pa samma
plats och parkering sker utanfor

2026-06-05
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anvisade rutor enligt flygfoton och
street view

Gatuparkering Ca 68 24 h Pa flygfoton och i streetview ser
gatuparkeringarna ut att vara
mattligt belastade.

Totalt 251

Figur 6 visar belaggningen for parkeringen inom planomradet. Underlaget kommer
fran parkeringsbolaget som bevakar parkeringen. Sammanstallt for hela aret ger det
ett genomsnitt pa 17 parkeringar per dag och hogst 21 parkeringar. Eftersom
underlaget presenteras per manad kan genomsnittet och maxantalet per dag vara
osdkert, da antalet parkeringar kan variera over veckan.

Det gar ddaremot att utldsa att flest parkeringar sker under sommarmanaderna (juni,
juli och augusti), vilket ar vantat da Séderkoping, likt manga andra svenska stader, har
mer besokstrafik under sommaren. Aven december utmarker sig med en hogre
beldaggning, vilket troligen hanger samman med 6kad aktivitet kopplad till exempelvis
julbord pa hotellet.

Antal parkeringar per manad

200
1
o 0
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Mov Dec

=

Totalt /ménad
ttligt/manad

=]

enomsn

2

tH

Manader

Figur 6 Parkeringsbeldggning inom Kv Lagberg éver éret.

Utéver manadsstatistiken har observationer gjorts fran narboende, som vid tillfdllen
har noterat en hoégre beldggning. Vid manuella rakningar genomférda under ett antal
dagar i december uppgick beldaggningen till i genomsnitt cirka 35 bilar, med som mest
54 bilar. Det finns inga uppgifter om vilka dagar i december de boende raknade fordon
men observationerna sammanfaller med de perioder da dven parkeringsdata visar en
okad anvandning, vilket indikerar att efterfragan varierar 6ver tid. Detta tyder pa att
beldggningen vid vissa tillfdllen kan vara hogre dn vad som framgar av det manadsvisa
underlaget.

Ytterligare information fran parkeringsbolaget, baserad pa deras l6pande uppfoljning
och erfarenheter av parkeringens nyttjande, visar att parkeringen anvands av olika
typer av bestkare under dygnet. Dagtid férekommer viss belaggning kopplad till
lunchgaster, medan en del av beldaggningen nattetid utgors av 6évernattande gaster.

2026-06-05
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Enligt parkeringsbolaget varierar anvandningen dven dver manaden, med perioder,
exempelvis mitt i manaden, da belaggningen generellt ar lagre.

Parkeringsbolaget uppger vidare att parkeringen vid vissa tillfdllen belastas i samband
med lokala evenemang i S6derkdping, vilka inte nédvandigtvis ar kopplade till den
aktuella verksamheten. Dessa tillfallen ingar i det redovisade underlaget och kan bidra
till tillfalliga toppar i belaggningen. Samtidigt framhaller parkeringsbolaget att om man
isolerar anvandningen kopplad till hotellets verksamhet ar flodet generellt lagre dn vad
den samlade statistiken visar.

Sammantaget visar parkeringsbolagets uppgifter att parkeringens nyttjande varierar
bade over dygnet, veckan och aret, samt paverkas av saval verksamhetens behov som
externa faktorer.

5 TRAFIKUTREDNING

5.1 PLANERAD EXPLOATERING

Den planerade exploateringen berdaknas uppga till 4059 kvm BTA. Enligt forslaget for
lagenhetsdisposition blir det 50 lagenheter. Detta inkluderar dven Villa Lagberg och
antalet lagenheter for den nya exploateringen ar darfér nagot lagre an i tidigare
versioner av utredningen. Kapacitetsberdakningarna ar gjorda med ett tidigare underlag
som angav ett storre antal lagenheter (132) och ett en storre BTA (8498 kvm).
Resultaten fran berdkningarna med det tidigare underlaget visar inte pa nagon
kapacitetsbrist och det innebar darmed att belastningen kommer vara lagre for
nuvarande exploateringsforslag.

52 FRAMTIDA TRAFIKFLODEN

Tabell 2 visar befintlig trafik uppraknad mot prognosar 2040 som anvandes i omradet i
Bullerutredningen. ADT 2040 for Lagbergsgatan har 6kats upp nagot jamfort med
trafikflodet som angavs i bullerutredningen. Lagbergsgatan samlar upp trafiken fran
Borgmastaregatan och Vaderkvarnsgatan varfor trafikmangden pa gatan borde vara
summan av dessa bada.

Tabell 3 - Befintliga trafikfloden uppréknade mot prognosar 2040

Vag ADT 2040 Andel tung Skyltad
trafik hastighet
(fordon/dygn) (km/h)
Borgmadstaregatan | 40 1% 30
Lagbergsgatan 140 1% 30
Skénbergagatan 2000 2% 30
Viggebygatan 2200 1% 50
Vaderkvarnsgatan | 100 1% 30
Vag E22 16000 10 % 50

11(26)
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Pa Industrigatan gjordes trafikmatningar ar 2008 i en punkt vid korsningen med
Liansmansgatan/Skonbergagatan, vilket gav en trafikmangd pa 720 fordon/dygn. Pa
Lansmansgatan, i hdjd med OKQ8 gjordes matningar 2014, vilka uppgick till 1734
fordon/dygn. Dessa trafikmdngder har inte anvants i trafikutredningens
kapacitetsberdkning utan en uppskattning av antalet bostadsenheter som kan tdnkas
nyttja dessa tva gator har tagits fram och trafikflédet har sedan berdaknats med
Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

| Bilaga 1 aterfinns trafikfloden samt svangandelar for respektive korsning med och
utan exploatering.

5.2.1 TRAFIKALSTRING EXPLOATERING

For den foreslagna exploatering som presenteras i kapitel 5.1 har en
trafikalstringsberdkning genomforts med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg.
Alstringsverktyget anvands for att underlatta i arbetet med planering av nya eller
befintliga omraden. Verktyget innefattar motorfordons, kollektiv-, cykel- och gangtrafik
och ska ses som riktvarden for den fortsdtta planeringen av omradet.
Alstringsverktyget bygger pa kdnda indata om BTA, antal bostadsenheter, kommun
och geografiskt lage av projektet inom kommunen. Till detta kan information om
fardmedelsfordelning laggas till om detta dr kant genom att svara pa fragor om hur
exempelvis lokal kollektivtrafik fungerar. Alstringsverktyget resulterar i antal
dubbelriktade resor som genomfors av det aktuella projektet.

Antal ldgenheter och storlek pa BTA som anvants som indata i berakningarna skiljer sig
fran det nu aktuella exploateringsforslaget. Berdkningarna utfordes med tidigare
forslag pa BTA och lagenhetsantal. Dessa far fortsatt galla som underlag och
berdkningarnas resultat kvarstar darmed. For Kv Lagberg har féljande indata anvants i
berdakningarna.

Tabell 4: Indata i trafikalstringsverktyget fér exploateringen (indata enligt tidigare forslag pé exploatering
men som bedbéms ge relevant resultat &ven med den férédndrade exploateringen med 106 ldgenheter)

BTA 8 250 kvm

Bostadsenheter 132 ldagenheter

Indata enligt Tabell 3 resulterar i foljande trafikalstring. Se tabell 4.

Tabell 5: Uppskattad trafikalstring for Kv Lagberg.

Trafikslag Antal resor Andel av totala
resor

Biltrafik 168 24 %

Kollektivtrafik 48 7%

Cykeltrafik 70 10 %

Gangtrafik 404 58 %

Ovrigt 10 1%

2026-06-05
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Antalet bilresor uppgar alltsa till 168 resor per dygn exklusive nyttotrafik. Ett riktvdrde
som brukar anvandas gallande nyttotrafik ar 5 %. Nyttotrafiken kommer ej ge markbar
paverkan pa kapacitetsberakningarna i detta fall och anses vara férsumbar i
sammanhanget. Trafikalstringsverktyget ger aven en uppskattning av det
tillkommande ADT som trafikalstringen ger upphov till. ADT-flédet uppgar till 125
fordon.

Den exploatering som ska genomforas pa fastigheten ar bostader i form av lagenheter.
Det ar nagot som betyder att trafikflodet kommer vara stort fran fastigheten pa
formiddagen da boende aker till sina arbeten. Pa eftermiddagarna ar trafikflodet
tvartom, fler aker till fastigheten.

5.2.2 TRAFIKALSTRING INDUSTRIGATAN

For Industrigatan har en uppskattning gjorts for vilka bostader som kan tankas
anvanda vagen pa daglig basis. Det ska ses som en uppskattning av antalet bostader
langs gatan.

| Figur 7 illustreras det omrade som antas anvdnda Industrigatan for att ta sig mot E22.
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Figur 7 Ungeférligt omrade som réknats for att uppskatta trafik pa Industriéatan

Antalet villor i omradet har berdknats till 119 stycken. Da detta matas in i
trafikalstringsverktyget erhalls féljande resultat. Se tabell 5.
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Tabell 6: Antal resor som trafikalstringsberékningen fér Industrigatan resulterade i.

Trafikslag Antal resor Andel av totala
resor

Biltrafik 387 44%

Kollektivtrafik 35 4%

Cykeltrafik 99 11%

Gangtrafik 348 39%

Ovrigt 19 2%

5.2.3 TRAFIKALSTRING LANSMANSGATAN

For Linsmansgatan har samma uppskattning gjorts som for Industrigatan. Den trafik
som beddms kora nordvdst mot korsningen med Industrigatan/Skdnbergagatan ar
boende fram till Skonbergaskolan. De boende syddst om skolan antas koéra syddst mot
E22/Erik Dahlbergsgatan. Se Figur 8.
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Figur 8 Ungeférligt omrédé's-o'm réknats for trafikalstringsberdkning pé Ldnsmansgatan
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Bostadsbyggnationen i omradet bestar av fristaende villor och flerbostadshus, vilket
har matats in i trafikalstringsverktyget. Antalet villor uppgar till omkring 48 i omradet
och antalet flerbostadshus till 40. | varje flerbostadshus har antalet bostadsenheter
antagits vara 8, vilket motsvarar 320 bostadsenheter. Detta har matats in i
trafikalstringsverktyget vilket ger féljande resultat, se Tabell 6.

Tabell 7: Antal resor som trafikalstringsberékningen for Ldnsmansgatan gav upphov till.

Trafikslag Antal resor Andel av totala resor
Biltrafik 1224 44%

Kollektivtrafik 111 4%

Cykeltrafik 311 11%

Gangtrafik 1100 39%

Ovrigt 60 2%

53 KAPACITETSBERAKNINGAR

Kapacitetsberdkningarna har genomforts i Capcal fér korsningarna Lagbergsgatan -
Skdnbergagatan, Skénbergagatan - Industrigatan/Lansmansvagen samt Industrigatan -
E22/Ringvdgen.

For att se hur mycket den tillkommande exploateringen paverkar kapaciteten i de olika
korsningarna sa har dven kapacitetsberdkningar utan tillkommande exploatering
genomforts.

Information om svdangandelar har uppskattats utifran erfarenhetsantaganden da det
inte finns nagon tillganglig information. Svangandelarna presenteras i Bilaga 1.

5.3.1 KAPACITETSBERAKNING UTAN EXPLOATERING

Tabell 7 visar resultaten for de olika korsningarna utan tillkommande exploatering
inom fastigheten. | tabellen har ett forenklat antagande genomforts for vaderstrecken,
exempelvis nordvast (som manga tillfarter i korsningarna ligger) har férenklats till
norr. For korsningen Industrigatan - E22 har varje tillfart tva inkommande korfalt, ett
korfalt for trafik Hoger/Rakt fram (HR i tabellen) och ett korfalt for trafik vanster (Vi
tabellen).
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Tabell 8: Resulterande belastningsgrader for kapacitetsberdkning utan tillkommande exploatering.

Prognosér 2040.

Korsning\Tillfart Soder Vaster Norr Oster
Lagbergsg - Skénbergag 0,01 0,09 0,18 0,07
Skoénbergag - Industrig 0,27 0,12 0,28 0,18

Industrig - E22 0,21 | 0,55 | 0,77 | 0,56 | 0,71 | 0,77 | 0,77 | 0,56

HR \% HR V HR \% HR V

Som kan ses i Tabell 7 sa ar belastningsgraderna i korsningarna Lagerbergsgatan -

Skénbergagatan och Skénbergagatan - Industrigatan laga. Inga

framkomlighetsproblem kan utrénas i dessa korsningar. Korsningen Industrigatan -
E22 ar reglerad med trafiksignal, nagot som ger upphov till kdbildning och vissa
framkomlighetsproblem. Dock ar trafikmangderna sa pass hoga att reglering med
trafiksignal ar nagot som behdvs. Resultaten visar dock att belastningen ligger inom

onskande riktvarden.

5.3.2 KAPACITETSBERAKNING MED EXPLOATERING

For att se hur exploateringen paverkar framkomligheten i de nimnda korsningarna har
kapacitetsberdkningar tagits fram for detta scenario ocksa.

Det antas att majoriteten av biltrafiken som exploateringen ger upphov till kommer att
aka osterut fran fastigheten och darmed trafikera dessa tre korsningar.

Resultaten presenteras i Tabell 8.

Tabell 9: Resulterande belastningsgrader for kapacitetsberdkning med tillkommande exploatering.

Prognosar 2040.
Korsning\Tillfart Séder Vister Norr Oster
Lagbergsg - Skénbergag 0,11 0,10 0,25 0,11
Skénbergag - Industrig 0,29 0,17 0,31 0,20
Industrig - E22 0,19 | 0,56 | 0,80 | 0,61 | 0,72 | 0,80 | 0,80 | 0,61
HR \% HR V HR V HR \%
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Som kan ses i Tabell 8 sa 6kar belastningsgraderna i de flesta tillfarter i varje korsning
med exploateringen inom fastigheten. | korsningen Industrigatan - E22 far vissa
tillfarter en belastningsgrad som uppgar till 0,8, vilket motsvarar godkand
belastningsgrad enligt Trafikverkets riktvarden.

Det ska tilldggas att kapacitetsberdkningarna ar genomférda for ar 2040 med
tilkommande exploatering och trafikupprakning enligt bullerutredning. Dessutom
planeras det for ombyggnad av E22 genom centrala Séderkoping till en forbifart. Exakt
da denna forbifart ska byggas planeras fortfarande, men kan vara fardigstalld till ar
2040. Det betyder att trafik kommer att forflyttas fran centrala Soderkoping till
forbifarten och belastningen i denna korsning kommer med stor sannolikhet vara lagre
an vad resultaten visar.

Beddmningen ar att tillkommande exploatering inom fastigheten inte kommer att ge
nagra problem med framkomligheten for biltrafiken i de korsningar som har
undersokts.

5.3.3 ANALYS

Det finns mojligheten for trafik fran exploateringen att kdra vasterut pa
Skénbergagatan for att kora ut pa E22. Det betyder dock att trafiken behdver kéra via
Bielkegatan och Nybrogatan. Skénbergagatan ar enkelriktad mellan Nybrogatan och
Bielkegatan.

Korvdagen bedéoms som omstandlig jamfort med att kéra 6sterut mot Industrigatan.
Med anledning av detta bedéms den andel av trafiken som viljer att kora vasterut pa
Skonbergagatan vara forsumbar. Bedomningen ar att tillkommande trafik fran
exploateringen vasterut pa Skonbergagatan inte kommer att paverka korsningen
Nybrogatan - E22, utover som trafik pa E22. Med anledning av detta genomfors inga
kapacitetsberdkningar for korsningen Nybrogatan - E22.

6 PARKERINGSUTREDNING

Figur 9 visar fastighet Lagberg 1 fore och efter exploatering. Forslaget innebar att de
cirka 70 befintliga parkeringarna pa tomten utgar och i stallet uppférs bostadshus
samt 38 parkeringsplatser. For Villa Lagberg forblir och medges bade bostdader och
centrumandamal. Totalt ska fastigheten inrymma cirka 50 bostader med tillhérande 38
parkeringsplatser. Villa Lagberg ingar i de cirka 50 bostdderna.
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3 i : I I
Figur 9 Planomradet fére (till védnster) och efter exploatering (till hbger). Kélla flygfoto: Séderkdping
kommun med tilldgg av Tyréns. Kélla situationsplan: Fredriksson Arkitektkontor AB, med tilldgg av Tyréns.

6.1 PARKERINGSBEHOV FASTIGHET LAGBERG 1

Soderkdpings kommun har en faststalld parkeringsnorm (parkeringstal). Utgangslaget
ar 0,9 parkeringsplats per lagenhet samt besdksparkeringar. Med hansyn till
fastighetens centrala ldge med goda kommunikationsmaéjligheter genom kollektivtrafik
och gang- och cykelvdg beddéms dock ett parkeringstal pa 0,75 parkering per lagenhet
kunna anvdndas som utgangspunkt.

Givet att cirka 50 lagenheter uppfors, inklusive Villa Lagberg, uppgar det totala
behovet till cirka 38 parkeringsplatser inom fastigheten. Behovet tacks dirmed genom
de planerade markparkeringarna i planférslaget. Den slutgiltiga bedémningen kring
antalet parkeringsplatser sker i samband med bygglovsprévningen.

For vidare beddmning antas att cirka 15 bostader kan inrymmas i Villa Lagberg vilket
motsvarar cirka 30 procent av det totala antalet bostader. Darmed hanfors cirka 11 av
de 38 parkeringsplatserna till denna del av bebyggelsen.

Givet att Villa Lagberg forblir hotellverksamhet dndras parkeringsbehovet for
fastigheten. Séderkopings kommun saknar specifik parkeringsnorm for hotell, varfor
bedémningen i detta fall baseras pa parkeringsbolagets underlag samt med antagande
att endast hotellgdster nyttjar parkeringen i dagsldaget. Det bor noteras att
parkeringsbolagets uppfoljning visar att den redovisade beldggningen dven paverkas
av extern anvandning, exempelvis i samband med evenemang, samt att nyttjandet
varierar dver dygnet.

Berdkningarna visar foljande:

e Genomsnittligt maximalt antal parkerade bilar per dag under hégsdsong: 21
stycken
e Genomsnittligt antal parkerade bilar per dag ovrig tid pa aret: 17 stycken

Hotellet omfattar totalt 110 rum, varav cirka 30 rum aterfinns i Villa Lagberg
(motsvarande cirka 27 procent av kapaciteten). Utifran denna fordelning uppskattas
parkeringsbehovet for Villa Lagberg till:
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e Genomsnittligt maximalt antal parkerade bilar per dag under hégsdsong:
0,27*21= cirka 6 stycken

e Genomsnittligt antal parkerade bilar per dag 6vrig tid pa aret: 0,27*17= cirka 5
stycken

Detta parkeringsbehov ar lagre an i scenariot dar Villa Lagberg omvandlas till bostader
och ryms darmed inom de foreslagna 38 parkeringsplatserna. Det bor noteras att
dimensioneringen utgar fran genomsnittlig belaggning. Vid enstaka tillfallen kan
antalet parkerade fordon overstiga det genomsnittliga maxvardet, vilket bland annat
observerats av narboende. Att dimensionera for dessa toppnivaer bedéoms dock inte
vara kostnadseffektivt eller ett effektivt nyttjande av markytan.

| centrumverksamhet ingar exempelvis butiker, restauranger, kontor, gym, biografer,
bibliotek, teatrar, museum, banker, apotek, hantverk, hotell och annan service. Om
Villa Lagberg i framtiden anvdnds for annan centrumverksamhet dn hotell bedéms det
rimligt att verksamhetens omfattning anpassas till byggnadens forutsattningar. | denna
anpassning ingar dven tillgangen till de cirka 11 parkeringsplatser som kan kopplas till
fastigheten.

6.2 KONSEKVENS AV UTGAENDE PARKERING

De befintliga parkeringsplatserna inom fastigheten Lagberg 1 nyttjas i dagslaget
gemensamt av de tre hotellverksamheterna Villa Lagberg (cirka 30 rum), Séderkdpings
Brunn (cirka 70 rum) samt Mangelgardens B&B (cirka 10 rum). Kompletterande
uppgifter fran parkeringsbolaget, baserade pa deras uppfoljning och erfarenheter av
parkeringens nyttjande, visar att parkeringen dven nyttjas av allmanheten. Detta
omfattar bland annat externa besdkare i samband med lokala evenemang och tillfalliga
aktiviteter i Soderkoping. Den redovisade beldggningen speglar darmed inte enbart
hotellverksamheternas behov utan dven extern anvdndning.

Parkeringsbolaget uppger att nyttjandet av varierar 6ver dygnet, dar dagtid delvis
prdglas av korttidsparkering kopplad till lunchgaster, medan en del av belaggningen
nattetid utgors av 6vernattande gaster. Samtidigt framgar att behovet for Soderkdpings
Brunn ar lagre dn vad den samlade parkeringsstatistiken visar.

Mot denna bakgrund saknas det darfor entydigt underlag for hur stor del av
parkeringarna som nyttjas av respektive anvandargrupp. | féljande resonemang antas
det darfor att platserna nyttjas till 100% av hotellen eller till 100% av allmdnheten och
konsekvenser och l6sningar beskrivs for bada scenarion. | praktiken bedéms
anvandningen utgoéras av en kombination av dessa tva men genom att dimensionera
utifran ett maximalt behov i bada ytterfallen skapas ett intervall som omfattar hela
spannet av mdjliga utfall.

6.2.1 SCENARIO 1: ENDAST HOTELLVERKSAMHET NYTTJAR PARKERINGEN

Tidigare visades att 5-6 (genomsnittligt antal parkerade bilar per dag respektive
genomsnittligt maximalt antal parkerade bilar per dag) av de 70 parkeringsplatserna
inom kvarter Lagberg kunde hanforas Villa Lagberg. Med samma utgangspunkt i
underlag fran parkeringsbolaget och med antagandet att parkeringsplatserna i
huvudsak nyttjas av hotellgdster hanfors resterande platser till hotellverksamheten.
Detta motsvarar 12-15 platser enligt féljande berdakningar:
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e Genomsnittligt maximalt antal parkerade bilar per dag under hégsdsong: 21
stycken
o 21-6=15 stycken
e Genomsnittligt antal parkerade bilar per dag Ovrig tid pa aret: 17 stycken
o 17-5=12 stycken

Det bor samtidigt noteras att parkeringsbolagets uppgifter indikerar att delar av den
uppmatta beldggningen kan forklaras av extern anvdndning, exempelvis vid
evenemang. Detta innebdr att det faktiska behovet kopplat till hotellverksamheterna i
vissa perioder kan vara nagot ldgre dn vad den samlade statistiken indikerar. Samtidigt
visar kompletterande observationer att beldggningen vid enskilda tillfallen kan vara
hogre, vilket understryker att efterfragan varierar over tid.

6.2.2 KONSEKVENSER OCH ATGARDER SCENARIO 1

Behovet om 12-15 platser paverkas ndr den befintliga parkeringen tas i ansprak for
annan anvandning och darmed forsvinner. Trots att Lagberg 1 och évriga
hotellfastigheter i dagslaget har samma fastighetsdgare kan detta férhallande inte
forutsdttas besta over tid. Parkeringsforsérjningen inom Lagberg 1 ska darfor utga fran
fastighetens egna behov och endast tillgodose de verksamheter som ar lokaliserade
inom tomten. FOr att inte anstranga parkeringssituationen i omradet ska 6vriga
fastigheter sakerstalla sin parkeringsforsorjning inom respektive fastighetsgrans. Detta
innebdr i praktiken att totalt 12-15 platser maste anordnas pa de andra fastigheterna.

Parkeringsbehovet for S6derkdpings Brunn ska efter genomférd exploatering I6sas via
exploateringsavtal inom fastighet Sankt Ragnhild 1. Fastighetsdgaren har sjalv bedomt
parkeringsbehovet till 15 platser vilket motsvarar det behov som bortfaller i samband
med att befintlig parkering forsvinner. De planerade parkeringsplatserna kan ses i
Figur 10.

[TTTITIT]

— [
Figur 10 Parkeringsldsning S:t Ragnhild. Kélla: Kv Lagberg AB

6.2.3 SCENARIO 2: ENDAST ALLMANHETEN NYTTJAR PARKERINGEN

Det finns uppgifter om annan anvandning av parkeringsplatserna inom Lagberg 1
utover hotellgdsternas nyttjande. Parkeringsbolaget uppger att parkeringen vid vissa
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tillfallen anvands av externa besdkare i samband med lokala evenemang och aktiviteter
i Soderkdping. Dessa tillfallen ingar i den redovisade parkeringsstatistiken och kan
bidra till tillfalliga toppar i belaggningen. Vid ett bortfall av de befintliga
parkeringsplatserna inom Lagberg 1 bedéms darmed att behovet om 12-15
parkeringsplatser i stdllet kommer att omférdelas till befintliga kommunala
parkeringar i ndromradet.

Dessa typer av anvdandare kan inte forvdantas nyttja vare sig de planerade platserna for
hotellet inom S:t Ragnhilds eller de 38 parkeringsplatser som planeras inom
kvartersmark pa Kvarteret Lagberg, da dessa dr avsedda att tillgodose boende- och
verksamhetsrelaterade behov inom fastigheterna. Foljden blir att efterfragan pa allman
parkering i omradet riskerar att 6ka i samband med genomférandet av exploateringen.

6.2.4 KONSEKVENSER OCH ATGARDER SCENARIO 2

En 6kad belastning pa det omgivande parkeringssystemet kan i sin tur leda till
negativa konsekvenser sasom brist pa parkeringsplatser for fraimst besokare, 6kad
soktrafik samt en forhojd risk for felparkeringar. Detta kan paverka bade trafiksakerhet
och framkomlighet i omradet.

Den overgripande beddémningen dr att det i naromradet finns en samlad
parkeringskapacitet pa cirka 180 platser (exklusive Kvarter Lagberg) inom 5 minuters
gangavstand men att dessa dr ojamnt utnyttjad. Vissa parkeringar forefaller ha ledig
kapacitet medan andra periodvis dr Overbelastade med inslag av felparkering.
Gatuparkering tycks fungera som en viss buffert under normalbelastning. Uppgifter
tyder daremot pa att vid evenemang eller hog efterfragan kan flera ytor bli fullbelagda.
Sammantaget bedéms det finnas en viss marginal i vardagen men risk for
kapacitetsbrist vid belastningstoppar, exempelvis vid hogtider eller evenemang.

For att skapa en mer jamn anvandning av parkeringarna i omradet samt hantera det
evenemangsrelaterade parkeringsbehovet finns olika maéjliga atgarder. Exempel pa
sadana atgarder kan vara att:

e identifiera och iordningstdlla tillfdlliga parkeringsytor i samband med storre
evenemang,

e forbattra hanvisning och information till befintliga allmanna parkeringar,
samordna parkeringslésningar i dialog med kommunen och arrangdérer, samt
framja alternativa fardsatt, sasom kollektivtrafik, gang och cykel, vid storre
arrangemang.

e Inforande av tidsbegrdansning eller parkeringsavgifter kan utgora ett effektivt
styrmedel for att minska parkeringsefterfragan i omradet. Tidsbegransad
parkering 6kar omsattningen av bilar vilket gor att fler far mojlighet att nyttja
platserna. Vidare visar erfarenheter att avgiftsbelagda parkeringar i lagre grad
ar fullbelagda medan felparkeringar forekommer oftare dar avgifter saknas. En
sannolik effekt av avgifter ar att fler vdljer alternativa fardsatt men det finns
dven en risk for okade felparkeringar. For att uppna avsedd effekt kravs darfor
att atgarden kombineras med en aktiv parkeringsovervakning. Detta bedéms
sammantaget kunna minska felparkeringar, forbattra tillgangligheten och bidra
till ett mer effektivt nyttjande av parkeringsutrymmet.

Genom att arbeta proaktivt med dessa fragor kan belastningen pa det lokala
parkeringssystemet minskas och negativa effekter for narboende begransas.
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6.2.5 KOMBINATION SCENARIO T OCH 2

Ovanstaende resonemang utgar fran tva forenklade ytterfall: antingen att parkeringen
enbart anvands av hotellverksamheten eller enbart av allmanheten. Parkeringsbolagets
uppgifter visar dock att den faktiska anvdandningen ar en kombination av dessa, dar
parkeringen dven nyttjas av externa besokare, till exempel vid evenemang.

Det innebar att det verkliga parkeringsbehovet inte motsvarar summan av de bada
scenarierna. Genom att anda analysera dessa ytterfall skapas en sakerhetsmarginal,
vilket bidrar till att parkeringslésningen fungerar dven vid variationer i nyttjandet och
tillfalliga toppar.

6.3 UTFORMNING PARKERING

De nya parkeringarna pa fastighet Lagberg 1 féreslas ha infart fran Lagbergsgatan,
som befintlig parkering dven har idag. Infarten flyttas daremot niarmare
Skonbergagatan. Utformningen av parkeringarna gors i vinkel med en enkelriktad
parkeringsgata dar utfarten sker mot Borgmastaregatan. Detta eliminerar trafikrorelser
i olika ritningar pa platsen vilket ger en mer trafiksdker [6sning. Utformningen kan ses
i Figur 11. Figur 11 illustrerar dven maojliga placeringar av parkeringsplatser for
rorelsehindrade (RHP). Samtliga foreslagna platser behdver inte anordnas initialt utan
ska kunna anordnas nar behov uppstar. Placeringen av platserna har utformats sa att
ett maximalt avstand om 25 meter till entréer uppratthalls. Kérvagar till
parkeringsplatserna har ocksa markerats i figuren och utgar fran den planerade
infarten. Denna lésning beddms vara fordelaktig, da den minimerar behovet av att
korsa gangbanan i fastighetens sydvastra del, vilket bidrar till 6kad trafiksdkerhet.

g
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I
Figur 11 Situationsplan. Kélla: Fredriksson Arkitektkontor AB, med tilldgg av Tyréns.
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7 SLUTSATS

For att utreda eventuella kapacitetsproblem i samband med planerad exploatering har
kapacitetsutredningar i narliggande korsningar gjorts. Berakningarna har gjorts i
verktyget Capcal. Verktyget anvands for att berdakna kapacitet och
framkomlighetseffekter for ej signalreglerade och signalreglerade korsningar samt
cirkulationsplatser. Resultatet fas i form av belastningsgrader mellan 0 och 1 dar
belastningsgrader under 1,0 visar pa en hallbar trafiksituation. Kapacitetsberdakningar
har utforts i foljande korsningar:

e Industrigatan/E22
e Industrigatan/Skénbergagatan
e Viggebyvdgen/Skdonbergagatan

De framtida trafikmangderna har tagits fram genom att forst rakna upp befintlig trafik
mot prognosar 2040, for att sedan lagga pa berdknad trafik fran den nya
exploateringen. Antal lagenheter och storlek pa BTA som anvants som indata i
berdakningarna skiljer sig fran det nu aktuella exploateringsforslaget. Berdkningarna
utférdes med tidigare forslag pa BTA och ldagenhetsantal. Dessa far fortsatt gadlla som
underlag och berdkningarnas resultat kvarstar darmed. Den tillkommande trafiken har
berdknats utifran 132 nya ldgenheter vilket berdknas generera 168 bilresor per dygn
exklusive nyttotrafik. Ett riktvdrde som brukar anvdandas gallande nyttotrafik ar 5 %.
Nyttotrafiken kommer ej ge markbar paverkan pa kapacitetsberdkningarna i detta fall
och anses vara forsumbar i sammanhanget.

Kapacitetsberdkningarna visar att den planerade exploateringen inte forviantas att
medfora nagra framkomlighetsproblem i omradet. Belastningsgraderna vid
Industrigatan/Skonbergagatan samt Viggebyvdagen/Skonbergagatan hamnar kring 0,1-
0,3, vilket ligger inom riktvirdena med marginal. Vid korsningen ute vid E22 hamnar
belastningsgraderna kring 0,8 (0,77 innan exploateringen). Aven detta ligger inom
riktvardena. Det ska dock tilliggas att trafiksituationen troligtvis kommer att forbattras
i samband med den planerade forbifarten.

Enligt berdkningarna i parkeringsutredningen uppfylls behovet fo6r den nya
exploateringen samt Villa Lageberg som bostader eller centrumandamal.
Parkeringsbehovet for planforslaget anses darfor vara uppfyllt. Parkeringsbehovet for
ovrig hotellverksamhet uppfylls inom S:t Ragnhild med foreslagna platser. Det blir
eventuellt 12-15 bilister per dygn som behdver hitta annan plats att parkera pa.
Beddmning ar att parkeringarna i naromradet kan klara av en normal vardagskapacitet
men det finns risk for kapacitetsbrist vid exempelvis hogtider eller evenemang.
Eftersom belastningstopparna ar tillfalliga och forutsagbara bedéms de kunna hanteras
genom kommunala atgarder exempelvis i form av parkeringsstyrning.
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BILAGA 1

Svangandelar i respektive korsningar som har analyserats i utredningen.

UTAN EXPLOATERING
Viggebyvagen - Skonbergagatan

Viggebyvagen
Hoger Rakt Vanster

d1l L
! = .

_ 105 Skdnbergagatan

30

!

Skénbergagatan 105

e | r
4 1 6
Lagbergsvagen
Skdonbergagatan - Industrigatan
Industrigatan
Hoger Rakt Vanster
19 155 19
L 22

12

Skénbergagatan 35 _ 44 Lansmansvigen

Yatpr’

87 35 52
Industrigatan

!
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Industrigatan - E22

Industrigatan
Hoger Rakt Vanster
100 199

Jll»t_

72 72
E22 576‘ _ 576 E22
72 1 r 72
60 30 60
Ringvagen
MED EXPLOATERING
Viggebyvagen - Skonbergagatan
Viggebyvdgen
37 19 130
34‘ L 19

Skonbergagatan 128

!
|

8,5

Tatp

Laghergsgatan

133 Skénbergagatan

38
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Skonbergagatan - Industrigatan

19
16

Skonbergagatan 47

!

Industrigatan
155 19

ll»L

L]

22

44 Ldnsmansgatan

251 1 r 155
Vanster Rakt Hoger
87 35 52
Industrigatan
Industrigatan - E22
Industrigatan
225 112 225
72 L 72
£22 5?6‘ am 562
72 r 72

1
),

Vanster

Rakt
Ringvagen

P

60
Hoger

1
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