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SAMMANFATTNING

Planarbete pagar for Kv Lagberg i Soderkdpings kommun. Syftet med planarbetet ar
nya bostader och parkeringsgarage pa fastigheten Lagberg 1 i S6derkdping. | samband
med pagaende planarbete ska dven en trafikutredning tas fram. Trafikutredningens
syfte dr att utreda om den nya exploateringen kan komma att ge upphov till framtida
framkomlighetsproblem i omkringliggande vdagnat, och i sa fall var.

For att utreda eventuella framtida kapacitetsproblem har kapacitetsutredningar i
ndrliggande korsningar gjorts. Berdkningarna har gjorts i verktyget Capcal. Verktyget
anvands for att berdakna kapacitet och framkomlighetseffekter for ej signalreglerade
och signalreglerade korsningar samt cirkulationsplatser. Resultatet fas i form av
belastningsgrader mellan 0 och 1 dar belastningsgrader under 1,0 visar pa en hallbar
trafiksituation. Kapacitetsberdkningar har utforts i féljande korsningar:

e Industrigatan/E22
e Industrigatan/Skénbergagatan
e Viggebyvdgen/Skdonbergagatan

De framtida trafikmangderna har tagits fram genom att forst rakna upp befintlig trafik
mot prognosar 2040, for att sedan ldagga pa berdknad trafik fran den nya
exploateringen. Den planerade exploateringen innefattar 106 ldgenheter.
Kapacitetsberdakningarna ar gjorda utifran ett tidigare underlag som inneholl 132
lagenheter. Eftersom forandringen innebar en nagot lagre exploatering dn det tidigare
forslaget bedéms kapacitetsberdkningens resultat relevant dven med hansyn till de
justerade antalet lagenheter. Kapacitetsberdakningarna gors alltsa inte om utifran det
nya antalet lagenheter utan de tidigare resultaten kvarstar. Den tillkommande trafiken
som anvands som indata i kapacitetsberdakningarna har berdaknats utifran 132 nya
lagenheter vilket berdknas generera 168 bilresor per dygn exklusive nyttotrafik. Ett
riktvarde som brukar anvdndas gdllande nyttotrafik ar 5 %. Nyttotrafiken kommer ej ge
markbar paverkan pa kapacitetsberdakningarna i detta fall och anses vara forsumbar i
sammanhanget.

Kapacitetsberdkningarna visar att den planerade exploateringen inte forvantas att
medfora nagra framkomlighetsproblem i omradet. Belastningsgraderna vid
Industrigatan/Skonbergagatan samt Viggebyvdagen/Skonbergagatan hamnar kring 0,1-
0,3, vilket ligger inom riktvardena med marginal. Vid korsningen ute vid E22 hamnar
belastningsgraderna kring 0,8 (0,77 innan exploateringen). Aven detta ligger inom
riktvardena. Det ska dock tilliggas att trafiksituationen troligtvis kommer att forbattras
i samband med den planerade forbifarten.
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1  BAKGRUND OCH SYFTE

Planarbete pagar for Kv Lagberg i Soderkdpings kommun. Syftet med planarbetet ar
nya bostader och parkeringsgarage pa fastigheten Lagberg 1 i S6derkdping. | samband
med pagadende planarbete ska dven en trafikutredning tas fram. Trafikutredningens
syfte ar att utreda om den nya exploateringen kan komma att ge upphov till framtida
framkomlighetsproblem i omkringliggande vagnat, och i sa fall var.

2 AVGRANSNINGAR

| detta skede kommer ej parkeringsbehovet att utredas. | samband med detta
planarbete har det bestamts tillsammans med tjdnsteman pa Séderkopings kommun
att ett p-tal pa 0,75 bilplatser per lagenhet ska anvdndas i projektet. Antal platser
kommer att planeras utifran detta p-tal och slutligt p-tal avgors i bygglovsprovningen.
Vidare sa omfattar inte utredningen gestaltning och projektering utan eventuella
atgardsforslag beskrivs endast i text.

3 METOD

For att kunna gora kapacitetsberdkningarna behovs en framtida trafikprognos som
omfattar bade trafikfloden och sviangandelar i de korsningar som ska analyseras.
Trafikmangderna i omradet delas in i tva kategorier:

e Befintlig trafik
e Nyalstrad trafik som foljd av den nya exploateringen

For att ta fram ett slags worst case scenario sa anvands en oversiktlig prognos for ar
2040. Detta artal anvands ofta som prognosar i denna typ av trafikutredningar och
Trafikverket har tagit fram upprakningstal fram till detta artal. | detta fall anvands
samma trafikmangder som anviandes i genomford bullerutredning’. Vad galler den
tilkommande trafiken fran den nya exploateringen sa alstrades den med hjalp av
Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Trafikalstringsverktyget tar bland annat hansyn till
typ av bostader, geografiskt lage etcetera. Resultatet fran alstringsverktyget fas i form
av antal dubbelriktade resor per dygn, uppdelat pa trafikslag. Summan av den
uppraknade befintliga trafiken och den nyalstrade trafiken blir sedan den totala
trafikmangden som ligger till grund for kapacitetsberdkningarna.

Kapacitetsberdakningarna har genomforts med verktyget Capcal. Verktyget anvands for
att berdkna kapacitet och framkomlighetseffekter for ej signalreglerade och
signalreglerade korsningar samt cirkulationsplatser. Capcal foljer Trafikverkets
metodbeskrivning for kapacitet och framkomlighetseffekter?. Resultaten fran verktyget
fas i form av belastningsgrader (b) och genomsnittliga kélangder vid varje ben i
korsningspunkten. Belastningsgrad ar forhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet.
Detta innebar att belastningsgrader > 1 visar pa en ohallbar trafiksituation dar kéerna
byggs upp snabbare dn de hinner avvecklas. Se tabell 1.

1 Bullerutredning: Kv Lagberg, Séderkoping — Akustikkonsulten, 2022-04-07
2 Trafikverkets metodbeskrivning fér berakning av kapacitet och framkomlighetseffekter i
vagtrafikanlaggningar
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Tabell 1 - Godtagbara belastningsgrader

Korsningstyp Onskvard Godtagbar Ej godtagbar
belastningsgrad belastningsgrad belastningsgrad

Védjningsplikt och b<0,6 0,6 <b<1,0

stopplikt

Cirkulationsplats b<0,8 0,8<b<1,0

Signalreglerad b<0,8 0,8<b<1,0

korsning

Kapacitetsberdkningar genomférdes i nedanstaende korsningar. Se Figur 1.

e 1:Industrigatan/E22
e 2:Industrigatan/Skénbergagatan
e 3:Skoénbergagatan/Viggebyvdgen
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4 NULAGESBESKRIVNING

Planomradet ar beldget i S6derkdping och ligger mellan Skénbergagatan och
Borgmastaregatan, se Figur 2.

Figur 2 Planomradets geografiska lage

Pa norra sidan av Skénbergagatan ligger S6derkopings Brunn. S6derkdpings Brunn ar
ett konferens- och spahotell med hogt tryck framfor allt under sommaren och kring jul
da de aven haller i julbord och liknande aktiviteter.

Soder om planomradet gar vag E22 genom hela S6derkdping. Vag E22 gar norrut
vidare mot Norrképing och séderut ner mot Vastervik. Vag E22 har en ADT® pa ungefar
13 000 fordon per dygn. Det ska dock noteras att trafiken generellt har en stor
sasongsvariation i Soderkdping med mycket trafik under sommaren och hogtider.
Detta kan ibland ge kraftiga kébildningar genom hela Soderkdping, varfor en forbifart
planeras. Vad galler ovrig trafik i omradet kring planomradet sa ar genomforda
trafikmatningar begransade. Det finns tva genomfoérda trafikmatningar i omradet:

- Skénbergagatan, ADT 1800
- Viggebyvigen, ADT 1600

Beddmningen att det i 6vrigt ar laga trafikfloden i omradet, med en viss 6kning kring
morgonens och eftermiddagens maxtimme.

3 Arsdygnstrafik

2023-02-22
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Gang- och cykelvdgar till och fran omradet finns i form av gang- och cykelvdag pa bada
sidor langs vdg E22. Skonbergagatan fram till planomradet har endast smalare
trottoarer och cykling sker har med storsta sannolikhet i blandtrafik. Se Figur 3.

Figur 3 Trottoarer langs Skonbergagatan utanfor planomradet

Gang- och cykelmojligheter likt figuren ovan géller daven for de flesta lokalgator inom
stadskdrnan.

Ostgotatrafiken trafikerar Séderkdping med busslinjer till och fran bland annat
Norrkoping och Valdemarsvik. | Figur 4 visas de hallplatser som ligger narmast
planomradet.

2023-02-22
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Figur 4 Busshallplatser i narheten av planomradet
Till S6derkdpings resecentrum (1) ar det cirka 450 meter att ga fran planomradet.
Avstandet ar alltsa nagot langre dn 6nskvart vid nyexploatering. Narmaste hallplatsen
fran planomradet ar Margaretagatan (2) med knappt 400 meter gangvag och hallplats
Industrigatan (3) ligger pa ungefir 450 meters gangavstand. Till hallplatsen Ostra
Rydsviigen (4) som ligger Osterut langs E22 och som trafikeras av flest busslinjer, ar
det cirka 900 meter att ga fran planomradet.
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8(20)



TYRENS

5 TRAFIKUTREDNING

5.1 PLANERAD EXPLOATERING

Den planerade exploateringen berdknas uppga till 8498,5 kvm BTA. Enligt forslaget for
lagenhetsdisposition blir det 6798,8 kvm BOA som fordelar sig pa 106 lagenheter.
Kapacitetsberdakningarna ar gjorda med ett tidigare underlag som angav ett nagot
storre antal lagenheter (132) men med ett nagot mindre tal for BOA (8 250 kvm).
Resultaten kvarstar dirmed och beddms rimliga dven med hansyn till de justerade
antalet lagenheter.

52 FRAMTIDA TRAFIKFLODEN

Tabell 2 visar befintlig trafik uppraknad mot prognosar 2040 som anvandes i omradet i
Bullerutredningen. ADT 2040 foér Lagbergsgatan har 6kats upp nagot jamfért med
trafikflodet som angavs i bullerutredningen. Lagbergsgatan samlar upp trafiken fran
Borgmastaregatan och Vaderkvarnsgatan varfor trafikmangden pa gatan borde vara
summan av dessa bada.

Tabell 2 - Befintliga trafikfloden uppraknade mot prognoséar 2040

Vig ADT 2040 Andel tung Skyltad
trafik hastighet
(fordon/dygn) (km/h)
Borgmdstaregatan | 40 1% 30
Lagbergsgatan 140 1% 30
Skénbergagatan 2000 2% 30
Viggebygatan 2200 1% 50
Vdderkvarnsgatan | 100 1% 30
Vag E22 16000 10% 50

Pa Industrigatan gjordes trafikmatningar ar 2008 i en punkt vid korsningen med
Lansmansgatan/Skénbergagatan, vilket gav en trafikmangd pa 720 fordon/dygn. Pa
Lansmansgatan, i hdjd med OKQS8 gjordes mdtningar 2014, vilka uppgick till 1734
fordon/dygn. Dessa trafikmangder har inte anvants i trafikutredningens
kapacitetsberakning utan en uppskattning av antalet bostadsenheter som kan tankas
nyttja dessa tva gator har tagits fram och trafikflodet har sedan berdaknats med
Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

I Bilaga 1 aterfinns trafikfloden samt svangandelar for respektive korsning med och
utan exploatering.

5.2.1 TRAFIKALSTRING EXPLOATERING

For den foreslagna exploatering som presenteras i kapitel 5.1 har en
trafikalstringsberdkning genomforts med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg.
Alstringsverktyget anvands for att underlatta i arbetet med planering av nya eller
befintliga omraden. Verktyget innefattar motorfordons, kollektiv-, cykel- och gangtrafik

2023-02-22
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och ska ses som riktvarden for den fortsdtta planeringen av omradet.
Alstringsverktyget bygger pa kdnda indata om BTA, antal bostadsenheter, kommun
och geografiskt lage av projektet inom kommunen. Till detta kan information om
fardmedelsfordelning laggas till om detta dr kant genom att svara pa fragor om hur
exempelvis lokal kollektivtrafik fungerar. Alstringsverktyget resulterar i antal
dubbelriktade resor som genomfors av det aktuella projektet.

Antal ldgenheter och storlek pa BTA som anvdnts som indata i berdakningarna skiljer sig
fran det nu aktuella exploateringsforslaget. Berdakningarna utfordes med tidigare
forslag pa BTA och lagenhetsantal. Dessa far fortsatt galla som underlag och
berdkningarnas resultat kvarstar darmed. For Kv Lagberg har féljande indata anvants i
berdakningarna.

Tabell 3: Indata i trafikalstringsverktyget for exploateringen (indata enligt tidigare forslag pa exploatering
men som beddms ge relevant resultat &ven med den forandrade exploateringen med 106 lagenheter)

BTA 8 250 kvm

Bostadsenheter 132 ldgenheter

Indata enligt Tabell 3 resulterar i foljande trafikalstring. Se tabell 4.

Tabell 4: Uppskattad trafikalstring fér Kv Lagberg.

Trafikslag Antal resor Andel av totala
resor

Biltrafik 168 24 %

Kollektivtrafik 48 7%

Cykeltrafik 70 10 %

Gangtrafik 404 58 %

Ovrigt 10 1%

Antalet bilresor uppgar alltsa till 168 resor per dygn exklusive nyttotrafik. Ett riktvarde
som brukar anvandas gallande nyttotrafik ar 5 %. Nyttotrafiken kommer ej ge markbar
paverkan pa kapacitetsberdkningarna i detta fall och anses vara férsumbar i
sammanhanget. Trafikalstringsverktyget ger dven en uppskattning av det
tillkommande ADT som trafikalstringen ger upphov till. ADT-flédet uppgar till 125
fordon.

Den exploatering som ska genomfoéras pa fastigheten ar bostader i form av lagenheter.
Det ar nagot som betyder att trafikflodet kommer vara stort fran fastigheten pa
formiddagen da boende aker till sina arbeten. Pa eftermiddagarna ar trafikflodet
tvartom, fler aker till fastigheten.

2023-02-22
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5.2.2 TRAFIKALSTRING INDUSTRIGATAN

For Industrigatan har en uppskattning gjorts for vilka bostader som kan tankas
anvanda vdgen pa daglig basis. Det ska ses som en uppskattning av antalet bostader
langs gatan.

| Figur 5 illustreras det omrade som antas anvanda Industrigatan for att ta sig mot E22.
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Antalet villor i omradet har berdknats till 119 stycken. Da detta matas in i
trafikalstringsverktyget erhalls féljande resultat. Se tabell 5.

Tabell 5: Antal resor som trafikalstringsberékningen for Industrigatan resulterade i.

Trafikslag Antal resor Andel av totala
resor

Biltrafik 387 44%

Kollektivtrafik 35 4%

Cykeltrafik 99 11%

Gangtrafik 348 39%

Ovrigt 19 2%

2023-02-22
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5.2.3 TRAFIKALSTRING LANSMANSGATAN

For Linsmansgatan har samma uppskattning gjorts som for Industrigatan. Den trafik
som beddms kora nordvdst mot korsningen med Industrigatan/Skénbergagatan ar
boende fram till Skonbergaskolan. De boende syddst om skolan antas kéra syddst mot
E22/Erik Dahlbergsgatan. Se Figur 6.
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Figur 6 Ungefarligt omrade som raknats for trafikalstringsberédkning p& Lansmansgatan

Bostadsbyggnationen i omradet bestar av fristaende villor och flerbostadshus, vilket
har matats in i trafikalstringsverktyget. Antalet villor uppgar till omkring 48 i omradet
och antalet flerbostadshus till 40. | varje flerbostadshus har antalet bostadsenheter
antagits vara 8, vilket motsvarar 320 bostadsenheter. Detta har matats in i
trafikalstringsverktyget vilket ger foljande resultat, se Tabell 6.

2023-02-22
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Tabell 6: Antal resor som trafikalstringsberakningen fér Lansmansgatan gav upphov till.

Trafikslag Antal resor Andel av totala resor
Biltrafik 1224 44%

Kollektivtrafik 111 4%

Cykeltrafik 311 11%

Gangtrafik 1100 39%

Ovrigt 60 2%

53 KAPACITETSBERAKNINGAR

Kapacitetsberdkningarna har genomforts i Capcal for korsningarna Lagbergsgatan -
Skdnbergagatan, Skonbergagatan - Industrigatan/Lansmansvdgen samt Industrigatan -
E22/Ringvagen.

For att se hur mycket den tillkommande exploateringen paverkar kapaciteten i de olika
korsningarna sa har dven kapacitetsberdakningar utan tillkommande exploatering
genomforts.

Information om svangandelar har uppskattats utifran erfarenhetsantaganden da det
inte finns nagon tillganglig information. Svangandelarna presenteras i Bilaga 1.

5.3.1 KAPACITETSBERAKNING UTAN EXPLOATERING

Tabell 7 visar resultaten for de olika korsningarna utan tillkommande exploatering
inom fastigheten. | tabellen har ett forenklat antagande genomforts for vaderstrecken,
exempelvis nordvist (som manga tillfarter i korsningarna ligger) har forenklats till
norr. For korsningen Industrigatan - E22 har varje tillfart tva inkommande korfilt, ett
korfalt for trafik Hoger/Rakt fram (HR i tabellen) och ett korfalt for trafik vanster (Vi
tabellen).

Tabell 7: Resulterande belastningsgrader for kapacitetsberékning utan tillkommande exploatering.
Prognosar 2040.

Korsning\Tillfart Soéder Vister Norr Oster
Lagbergsg - Skénbergag 0,01 0,09 0,18 0,07
Skoénbergag - Industrig 0,27 0,12 0,28 0,18

Industrig - E22 0,21 | 0,55 | 0,77 | 0,56 | 0,71 | 0,77 | 0,77 | 0,56

HR \% HR Vv HR \% HR V

2023-02-22
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Som kan ses i Tabell 7 sa ar belastningsgraderna i korsningarna Lagerbergsgatan -
Skonbergagatan och Skéonbergagatan - Industrigatan laga. Inga
framkomlighetsproblem kan utrénas i dessa korsningar. Korsningen Industrigatan -
E22 ar reglerad med trafiksignal, nagot som ger upphov till kébildning och vissa
framkomlighetsproblem. Dock ar trafikmangderna sa pass hoga att reglering med
trafiksignal dr nagot som behdvs. Resultaten visar dock att belastningen ligger inom
onskande riktvarden.

5.3.2 KAPACITETSBERAKNING MED EXPLOATERING

For att se hur exploateringen paverkar framkomligheten i de namnda korsningarna har
kapacitetsberdkningar tagits fram for detta scenario ocksa.

Det antas att majoriteten av biltrafiken som exploateringen ger upphov till kommer att
aka osterut fran fastigheten och darmed trafikera dessa tre korsningar.

Resultaten presenteras i Tabell 8.

Tabell 8: Resulterande belastningsgrader for kapacitetsberéakning med tillkommande exploatering.
Prognosar 2040.

Korsning\Tillfart Séder Vister Norr Oster
Lagbergsg - Skénbergag 0,11 0,10 0,25 0,11
Skénbergag - Industrig 0,29 0,17 0,31 0,20

Industrig - E22 0,19 | 0,56 | 0,80 | 0,61 | 0,72 | 0,80 | 0,80 | 0,61

HR \% HR Vv HR \% HR

Som kan ses i Tabell 8 sa dkar belastningsgraderna i de flesta tillfarter i varje korsning
med exploateringen inom fastigheten. | korsningen Industrigatan - E22 far vissa
tillfarter en belastningsgrad som uppgar till 0,8, vilket motsvarar godkand
belastningsgrad enligt Trafikverkets riktvarden.

Det ska tilldggas att kapacitetsberdkningarna ar genomférda for ar 2040 med
tilkommande exploatering och trafikupprakning enligt bullerutredning. Dessutom
planeras det for ombyggnad av E22 genom centrala Soderkoping till en forbifart. Exakt
da denna forbifart ska byggas planeras fortfarande, men kan vara fardigstalld till ar
2040. Det betyder att trafik kommer att forflyttas fran centrala Séderkoping till
forbifarten och belastningen i denna korsning kommer med stor sannolikhet vara lagre
an vad resultaten visar.

Beddmningen ar att tillkommande exploatering inom fastigheten inte kommer att ge
nagra problem med framkomligheten for biltrafiken i de korsningar som har
undersokts.

2023-02-22
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5.3.3 ANALYS

Det finns mojligheten for trafik fran exploateringen att kora vasterut pa
Skdnbergagatan for att kora ut pa E22. Det betyder dock att trafiken behéver kéra via
Bielkegatan och Nybrogatan. Skénbergagatan ar enkelriktad mellan Nybrogatan och
Bielkegatan.

Korvagen bedéms som omstandlig jamfort med att kdra 6sterut mot Industrigatan.
Med anledning av detta beddms den andel av trafiken som valjer att kdra vdsterut pa
Skénbergagatan vara forsumbar. Bedomningen ar att tillkommande trafik fran
exploateringen vasterut pa Skénbergagatan inte kommer att paverka korsningen
Nybrogatan - E22, utover som trafik pa E22. Med anledning av detta genomfors inga
kapacitetsberdkningar for korsningen Nybrogatan - E22.

5.4 PARKERING

Parkeringsbehovet for S6derkdpings Brunn efter genomford exploatering [6ses inom
Sankt Ragnhild 1 samt med platser i garage inom Lagberg 1.

5.4.1 IN- OCH UTFART TILL GARAGE

Siktforhallandena fran utfarten mot Borgmastaregatan behover sakerstallas till en
sikttriangel pa 2,5x2,5 meter. Fordon fran garaget har vdjningsplikt mot trafiken pa
Borgmastaregatan. For att synliggora utfarten kan den markeras med avvikande
material samt utformas med sankt kantsten eller asfaltbrygga.

Placering av in- och utfart till underjordiskt parkeringsgarage foreslas enligt illustration
pa Borgmastaregatan i ett lage mitt emot befintliga garage som ligger i liv med gatan
och tillhor de tva villorna soder om planomradet (Prdantaren 3 och 4). Se rod pil i
nedanstaende Figur 7. For att undvika eventuella konflikter mellan in- och utfart till det
underjordiska garaget och de tva privata garagen gors bedéomningen att in- och
utfarten till planomradets garage bor placeras i ett ldge 37-57 meter in pa
Borgmastaregatan. Med héansyn till 6vriga fastighetsutfarter pa Borgmastaregatan
foreslas istallet att in- och utfarten till planomradet placeras i ett ldge nagonstans
langs den 20 meter langa strackan enligt blaa linjen i Figur 7.

| underlagsmaterialet anges det att det ska finnas miljorum i parkeringsgaraget.
Sophanteringsfordons tillgdnglighet till miljorummet framgar inte och behover
sdkerstallas att det kan ske pa ett trafiksdkert och arbetsmiljomassigt bra satt.
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Figur 7 Placering av in- utfart till underjordiskt garage
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For att utreda eventuella kapacitetsproblem i samband med planerad exploatering har
kapacitetsutredningar i narliggande korsningar gjorts. Berakningarna har gjorts i
verktyget Capcal. Verktyget anvands for att berdakna kapacitet och
framkomlighetseffekter for ej signalreglerade och signalreglerade korsningar samt
cirkulationsplatser. Resultatet fas i form av belastningsgrader mellan 0 och 1 dar
belastningsgrader under 1,0 visar pa en hallbar trafiksituation. Kapacitetsberdakningar
har utforts i foljande korsningar:

e Industrigatan/E22
e Industrigatan/Skénbergagatan
e Viggebyvdgen/Skdonbergagatan

De framtida trafikmangderna har tagits fram genom att forst rakna upp befintlig trafik
mot prognosar 2040, for att sedan lagga pa berdknad trafik fran den nya
exploateringen. Antal lagenheter och storlek pa BTA som anvants som indata i
berdakningarna skiljer sig fran det nu aktuella exploateringsforslaget. Berdkningarna
utférdes med tidigare forslag pa BTA och ldagenhetsantal. Dessa far fortsatt gadlla som
underlag och berdkningarnas resultat kvarstar darmed. Den tillkommande trafiken har
berdknats utifran 132 nya ldgenheter vilket berdknas generera 168 bilresor per dygn
exklusive nyttotrafik. Ett riktvdrde som brukar anvandas gallande nyttotrafik ar 5 %.
Nyttotrafiken kommer ej ge markbar paverkan pa kapacitetsberdkningarna i detta fall
och anses vara forsumbar i sammanhanget.

Kapacitetsberdkningarna visar att den planerade exploateringen inte forviantas att
medfora nagra framkomlighetsproblem i omradet. Belastningsgraderna vid
Industrigatan/Skonbergagatan samt Viggebyvdagen/Skonbergagatan hamnar kring 0,1-
0,3, vilket ligger inom riktvdardena med marginal. Vid korsningen ute vid E22 hamnar
belastningsgraderna kring 0,8 (0,77 innan exploateringen). Aven detta ligger inom
riktvardena. Det ska dock tilliggas att trafiksituationen troligtvis kommer att forbattras
i samband med den planerade forbifarten.

Placering av in- och utfart till underjordiskt parkeringsgarage foreslas enligt illustration
pa Borgmastaregatan i ett lage mitt emot befintliga garage som ligger i liv med gatan
och tillhor de tva villorna soder om planomradet (Prantaren 3 och 4). For att undvika
eventuella konflikter mellan in- och utfart till det underjordiska garaget och de tva
privata garagen gors bedomningen att in- och utfarten till planomradets garage bor
placeras i ett lage 37-57 meter in pa Borgmdastaregatan. Det anges att det ska finnas
miljorum i parkeringsgaraget. Sophanteringsfordons tillganglighet till miljorummet
framgar inte och behover sakerstillas att det kan ske pa ett trafiksdakert och
arbetsmiljomassigt bra satt. Det handlar t ex om var sophanteringsfordonen ar tankta
att stanna i samband med soptdmning.
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BILAGA 1

Svangandelar i respektive korsningar som har analyserats i utredningen.

UTAN EXPLOATERING
Viggebyvagen - Skonbergagatan

Viggebyvagen
Hoger Rakt Vanster

d1l L
! = .

30

!

Skénbergagatan 105

_ 105 Skdnbergagatan

e | r
4 1 6
Lagbergsvagen
Skdénbergagatan - Industrigatan
Industrigatan
Hoger Rakt Vanster
19 155 19
L 22

12

Skénbergagatan 35

Yatpr’

87 35 52
Industrigatan

1L

_ 44 Lansmansvagen
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Industrigatan - E22

Industrigatan
Hoger Rakt Vanster
100 199

Jll»t_

72 72
E22 576‘ _ 576 E22
72 1 r 72
60 30 60
Ringvagen
MED EXPLOATERING
Viggebyvagen - Skonbergagatan
Viggebyvdgen
37 19 130
34‘ L 19

Skonbergagatan 128

!
|

8,5

Tatp

Laghergsgatan

133 Skénbergagatan

38
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Skonbergagatan - Industrigatan

19
16

Skonbergagatan 47

!

Industrigatan
155 19

ll»L

L]

22

44 Ldnsmansgatan

251 1 r 155
Vanster Rakt Hoger
87 35 52
Industrigatan
Industrigatan - E22
Industrigatan
225 112 225
72 L 72
£22 5?6‘ am 562
72 r 72

1
),

Vanster

Rakt
Ringvagen

P

60
Hoger

1
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